Assoporti

Assaciazione Porti Italiani I N DIC E

Data 1, 2, 3 e 4/1/2016

Primo piano:
. Riforma dei porti (The Medi Telegraph, Il Sole 24 Ore)

Dai Porti:
Trieste:
ASS(') PORTI “...Approda “Msc Luciana”...” (The Medi Telegraph, Ansa)
AU AEANY .i!\.hup et
Genova:
“...FuoriMuro nel mirino delle ferrovie...”
(1l Secolo XIX, The Medi Telegraph)
*...Ansaldo Energia su aree Ilva...” (Il Secolo XIX)
“...Il Bloueprint spacca lo Yatch Club...” (Il Secolo XIX)
“...Davanti al porto si respira polvere...” (I| Secolo XIX)

La Spezia:

*...Forcieri: “Io sovietico? E Ruggia il comunista”...”
(The Medi Telegraph)

“...Boom di crociere...” (Il Secolo XIX)

*...Nautica, Peretti: “Faro le cose in grande”...”
(The Medi Telegraph)

Livorno:
“...Porto Livorno 2000, partite le lettere...”
(L'Avvisatore Marittimo)

Napoli:
“...servizi marittimi, Regione bocciata...”
(Corriere de! Mezzogiorno)

Gioia Tauro:
“...Approvato piano operativo triennale...”
(The Medi Telegraph)

“...Riduzioni e azzeramenti delle tasse di ancoraggio...”
(Gazzetta del Sud)
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¢ U INDICE
Associazione Porti Italiani

Data i, 2, 3 e 4/1/2016

Cagliari:
“...Previsto 2016 boom, 300mila turisti...” (Ansa)
“...Diana all’attacco...” (La Nuova Sardegna)

Messina:

: _ “...Samiani: un’integrazione reale nello stretto...”
/_X_(?_*(_‘E_(_—_)_BI_! (Gazzetta del Sud)

MWL WSSOI L s = - . .
gl ...Milazzo, De Simone: a giugno pronte le banchine...”

(Giornale di Sicilia, Gazzetta del Sud)

Catania:
“...”"La vedo come una nave incagliata”...” (La Sicilia)

“...Sara l'anno dei 200mila crocieristi e dell’apertura del
watwerfront...” (La Sicilia)

Augusta:
*...Costa fra Augusta e Siracusa: un progetto per
riconvertirla...” (Giornale di Sicilia)

Notizie da altri porti

Focus:

. Container (Il secolo XIX, The Medi Telegraph)

. Nautica e Cantieri Navali (The Medi Telegraph,
Il Secolo XIX)

Altre notizie di Shipping e Logistica

Notiziario CISCO

InforMare

Maritime Transport Daily Newsletter — Realise

Il Messaggero Marittimo

Lloyd’s List

Allegato: “Sistemi di Logistica — dicembre 2015"
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The Medi Telegraph

«Porti, riforma subito e un
NUOVO presidente a Palazzo S.
Giorgio» / INTERVISTA

Genova - Le richieste degli agenti marittimi per il 2016. Duci

(Assagenti): «A Genova serve figura con pieni poteri, confido che
Delrio manftenga le promesse»

Genova - Sono due, pit di alfre, le novita che gli agenti marittimi genovesi si
aspettano nei primi mesi del 2016. «La prima € la legge di riforma del sistema
portuale, ia seconda la nomina di un presidente alla guida dello scalo di Ge-
novar. A sottolinearlo & Gian Enzo Duci, presidente di Assagenti e prossimo nu-
mero uno di Federagenti, |'associazione nazionale di categoria.

E proprio sicuro che non ci saranno ritardi?

«/l ministro dei Trasporti, Graziano Delrio, € un uomo di parola. Ha fatio delle
promesse, saranno rispettates,

Se cosi non fosse? Partird una rivoluzione dai moli?

«Piu che il mondo imprenditoriale, dovrd muoversi la politica locale: Comune
di Genova e Regione Liguria. Non credo che spetti agli operatori alzare barri-
cate. Sono convinto che dopo I'addio anticipato di Luigi Merlo, la scelta di
nominare un commissario sia stata azzeccata. Ma deve essere una situazione
temporaneaq, serve una figura con pieni poter, il porto non pud stare fermo a
lungo. Lo abbiamo gid ribadito, e non solo noi come agenti, in piu di
un’occasione»,

3/1/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

Parliamo di bilanci e di mercato. Che anno e stato il 2015 ?

d livelli complessivi dei traffici, piuttosto buoni, sono rimasti fendenzialmente
invariati rispetto al 2014. Ma nell’ultimo frimestre dell’anno ¢’é stato un calo
dei volumi preoccupanten.

A cosa e stato dovuto?

«Principalmente al continuo rallentamento dell’economia cinese, Un Paese

che, rispetto al passaio, ha iniziato a guardare maggiormente al suo interno
piutfosto che all’esteron,

Quanto pesera ancora, sul comparto marittimo, lo stop di Pechino?

«Quella che riguarda il mercato cinese & piu che aliro una frasformazione, vi-
sto che il Paese chiede, e chiederd sempre con maggiore insistenza, un im-
port a maggiore valore aggiunto. Per quanio riguarda pid in generale le altre
realtd emergenti invece, anche Russia e Brasile, per motivi differenti, hanno
avuto enormi difficoltan.

Quindi lo sviluppo dei Bric & gia finito?

«C’é I'India, un Paese che ha raggiunto un buon equilibrio, ma sopratiutio ha
confermato le previsioni di crescita a livello economico. L'lndia non sard co-
munque in grado, viste le dimensioni ridotte rispetto alla Cina, di raggiungere
i livelli di fraffico che hanno ruotato attorno a Pechinos.

A quadii altri mercati dovra guardare il trasporto marittimo?

«Europa e soprattutto Stati Uniti sono le aree attualmente pid interessanti. Po-
re che in questo momento |'affuale situazione geopolitica possa portare a u-
na regionalizzazione delle linee di tfrasporto. Parliamo di novitd importanti che
non rappresentanoc comungue la fine della globalizazione»,

RASSEGNA STAMPA



Il Sole 24 Ore

Logistica, connessione porti-ferrovie

I piano de! governo mira a valorizzare il sistema mare potenziando i collegamenti con il

territono

milano Nella cultura industriale italiana ha
sempre contato, e ancora conta. di pio

. oy o |
produrre: tanto poi (si pensa) in un modo o - @
nell* altro le merci arrivaranno dove devono

arrivare, anche perché non di rado sono gli
stessi clienli & farsi carico del trasporto

i

Logistica, connessione porti-ferrovie

acquistando i prodotti franco fabbnca. Mai si é

considerata |a logistica, ciog il trasporto delle —
merci & il sistema delle infrastrutiure al suo

servizio (porti marittimi, ferrovie, strade e

autostrade, aeroporti), come un seltore =
produttivo di per sé. Forse & anche per quasta

ragione se il Paese ha accumulato negli anni

un gap logislico spavantoso.

It gap logistico Secondo uno studio di B S e
Confcammercio, | rilardi logistici costano ali’ WS 2 carica degf] operai startupper

lalia circa 42 miliardi di euro I anno di Pil. Ad 8-
gsempio, solo il 35% dei due milioni di :
tannellate di merci che I' ltalia espana per via :
aerea partono da un aeroporto italiano; il

restante 65% & aulocamionalo, ciog prosegue

su strada e si leva in volo da un hub
mitteleuropeo. Un aitro dato: per le operazioni

di import/expart di merci, in Italia, tra T
procedure amministrative, controlli doganali e
mavimentazion, occorrono mediamente 18,5

giomi, il riplo dell' Olanda e il doppio di Belgio, Germania e Spagna. Tempi inconciliabili con i ntmi dell’
economia modema.

Metltendoci poi la globalkizzazione e lo spostamento mondiale delle produzioni, ¢’ & il rischio concrelo
che non solo le merci fatichino a partire e ad arrivare in Italia, ma che una quantitd di merci via via
minore si prodotta nel nostro Paese. Ne sono cansapevali associazioni come Federmanager e
Assclogistica: «Politica e istituzioni - dicono all' unisono Stefane Cuzzilla e Carlo Mearelli,
rispettivamente presidente di Federmanager e Assologistica - devono approvare al pill presto un piano
nazionale per la logistica integralo e condiviso, che possa portare vantaggl misurabili in termuni di Pils.
Federmanager e Assologisia puntano il dito su wgestioni infrastrutturali non dialoganti» che minano la
compelitivita del sistema produltivo nazionale, «Ogyi - spiega Mearelli (Assologishica) - & sempre piu
avidenta cha per competere sul mercati non basta pid saper produrre. 1l raggiungimento del cliente e il
sostegno al processo di fidelizzazione avvengono attraverso i servizi logistici, che collegano in modo
efficlenla puntuale economica e sicuro il pradotio al consumaltora finale, ovunque entrambi siano
localizzati. Le infrastrutture e il loro funzionamento deve essere subordinato a questo: la logistica serve
le merci dove quesle voglicno andare»

i
—

Pserriaom diventa «hube

31/12/2015 RASSEGNA STAMPA



- segue

La risposta del governo Occhi puntati dungue sulle mosse del governo e del ministro delle Infrastrutiure,
Graziano Delrio. Il Consiglio dei ministiri ha approvalo in via definiliva lo scorso 6 agosto, su proposta di
Delrio, il Piano strategico nazionale della portualita e della logistica, redatto in attuazione dell' articolo 29
del decrelo Sblocea ltalia Ol numero 133/2014 {convertilo, con modificazioni, dalla legge 11 novembre
2014, numero 164). Il piano ha subito uno stop inatteso a meta dicembre quando la Corte Costituzionale
ha dichiarato I' illegittimita dello Sblocca ltalia nella parte in cui non prevede «il coinvolgimenio delle
Regiani nelle procedure di adozione del piana per [a portualia». Ma il ministro Delrio puntualizza: «La
Caorie Costituzionale non ha messo in discussione il piano logistico, né le prerogative de! governo di
realizzarlo, ma ha chiesio al governo di ricercare I' inlesa sul conlenuti anche con il sistema delle
Ragioni. Lo faremo gia dalle prossime settimane per castruire il pit ampio consenso possibilaw.

1l piano del governao, del quale Confindustria ha condiviso in via generale sia il melodo sia I'
impostazione, delinea una strategla integrata al fine di polenziare il rualo dell’ Halia negli scambi
internazionali che di fatto, per la sua sola collocazione e conformazione, si presenta quale piattaforma
logistica ideale nel Medilerraneo nel quale lransita circa il 20% del traffico mondiale, percentuale
destinala a crescera a seguito dell’ allargamento del canale di Suez.

Asse poari-ferrovie Punto nevralgice del piano di Delrio & il recupero della competitivita del sistema
mare, da Intendersi coma un sislama che abbraccia non solo | porll marittimi e i retroparti ma I' intero
territorio circostante. Il documento pone I accento sulla necessita di adeguare I infrastruttura ferroviaria
e in particolare quella di interconnessione con gli scali maritlimi. In tal senso, quanto si realizzando a
Livorno, con il potenziamento del collegamenta tra it porto e la rete ferroviaria e la creazione di una
nuova stazione merci a pochi metri dal mare, va nella direzione indicata dal govemo e coslituisce un
madello anche per allri scall manttimi.

Superando cosi il concetto di «infrastrutture non dialogantin evocato in precedenza. | nostri porti, a
differenza di quelli del nord Europa. sono per io piu ubicat all’ intlemo delle cilta; diventa quindi decisivo
investire nell"ultimo miglic”, intervenando direttamente sull’ accesibilita agli scali portuali via terra,
gliminando le sovrapposizioni reciprocemente penalizzanti con le infrastrutture al servizio delle limitrofe
aree urbane.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

MARGCO MORINO

RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

A Trieste approda " Msc
Luciana”, nuovo record in
Adriatico

Trieste - Si fratta della portacontainer con maggiore capacitad mai
arrivata nello scalo giuliano.

Trieste - E’ arrivata nei giorni scorsi, al porto di Trieste, “Msc Luciana”, mega
nave da 11.660 teu che ha fatio segnare un nuovo record per il Molo VIL. Si
tratta della portacontainer con ia maggiore capacitd mai entrata in Adri-
atico e quindi mai approdata allo scalo del Friuli Venezia Giulia. La "Msc
Luciana”, costruita nel 2009, misura 363,57 meiri di lunghezza per 45.6 metri
di larghezza e quest’ultima caratteristica le consente di disporre i conteni-
tori su 18 file. Le operazioni di carico e scarico potranno essere effetfuate
grazie dlle recenti modifiche apportate alle gru gestite da Trieste Marine
Terminal.ll Molo VII @ 'unica banchina dell’ Adriatico a poter ospitare in
contemporanea due mega navi oceaniche.

Inoltre la posizione geografica dello scalo, i fondali di 18 metri, ed i colle-
gamenti infermodali internazionali, fanno di Trieste una delle poche mete
scelte, come scali diretti, dai consorzi internazionali tra compagnie di na-
vigazione. Anche la "Msc Luciana”, infatti, fa parte del servizio "2M”, joint
service tra Maersk Line ed Msc che collega |I'Adriatico al Far East. Nei mesi
scorsi i record di portata per navi che avevano toccato il porto di Trie-

ste, erano stati battuti da altre due mega navi dello stesso consorzio, ma

della compagnia di navigazione Maersk: la “Gerda Maersk” e la “Maersk
Altair”.

2/1/2016 RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: Trieste; in scalo arrivata un'altra nave record

E' la Msc Luciana, da 11.660 Teu, 363 metri di lunghezza
03 gennaio, 12:37

(ANSA) - TRIESTE, 2 GEN - E' arrivata nei giorni scorsi al Porto di Trieste la Msc Lucia-
na, nave da 11.660 Teu che fa segnare un nuovo record per il Molo Settimo. Si trata in-
fatti, specifica una nota del'Autorita Portuale, della portacontainer con la maggiore capa-
cita mai entrata in Adriatico. La Msc Luciana, costruita nel 2009, misura 363,5 metri di
lunghezza per 45,6 di larghezza, caratteristica quest'ultima che le consente di disporre i
contenitori su 18 file. Le operazioni di carico e scarico potranno essere effetiuate grazie
alle recenti modifiche apportate alle gru gestite da Trieste Marine Terminal.

Il Molo Settimo & l'unica banchina deli'Adriatico a poter ospitare in contemporanea due
meganavi oceaniche. La Msc Luciana fa parte del servizio "2M", joint service tra Maersk
Line e Msc che collega I'Adriatico all'Estremo Oriente.

Nei mesi scorsi i record di portata per navi che avevano toccato il Porto di Trieste, scalo
che puo vantare fondali profondi ben 18 metri, erano stati battuti da altre due meganavi

dello stesso Consorzio, ma della compagnia di navigazione Maersk: la Gerda Maersk e
la Maersk Altair. (ANSA).

3/1/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

«TROPPI RITARDI»
Porto di Genova, FuoriMuro nel mirino delle Ferrovie

GENOVA. In una lettera all' Autonta portuale.

| WY [y
alle Dogane e al Prefetlo, le Ferrovie U I
lamentano i disservizi di Fuor Muro, societa Un 2016 tra ottimismo ¢ incognite =2
delle manovre ferroviarie del porio di Genova. Sk ontortam sur Mok 3 autoe v reseuinuseonies T,

Specie di nolte, dice la missiva dal gruppo
Ferrovie dellc Stato, i treni merci in uscita dal
porto accumulano ritardi fra 30 e 130-140
minuti, creando disagi al funzionamento dell’
intera rete ferroviaria. Da mesi ¢i sono tensioni
in FuoriMuro, tra lavoratari e verticl aziendal
{con | primi che lameniano il blocco degli
straordinari cosi come un mancato
adaguamenlo salariale, o | secondi che
ricordano di aver avuto I’ insolite tasso del
30% di personale in malatlia) e tra gli azionist
{col gruppo Ga vio - che controlia il 50% della
socield - interessalo a comprare la totalita dell
azienda e in conflitto con almeng uno dei due
altri azionisti, Inrail, che farebbe altrettanto: d’
aliro canto questo & un segno che la societa ha
margini di sviluppo). Tutto questo sta
producendo disagi, e la lamentela delle
Ferrovie si aggiunge a quella pervenute a
Patazzo San Giorgio dagli altri utent portuali.
Diversi sono stali gh incontri in Authorily per
sbloccare la situazione, ma se i disagi
dovessero cronicizzarst tanto da non centrare il piano industriale, dall’ Autorita portuale fanno sapere
che potrebbe essere esercitato il dintto di revoca della concessione.

«L.' azienda ha bloccato gli straordinari, ¢' & un problema di gestione e mancano gli obiettivi - commenta
Ettore Torzel, segratario generale Fit Liguria -. Non voglio fare | conti coi soldi degli altri, ma I' impegno
dei terminalisti nella societa potrebbe garantime uno sviluppo pil sefenow.

i
il

i
H

|

L

|
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The Medi Telegraph

i

Manovre in porto, le Ferrovie
bacchettano Genova

Genova - In una lettera all’ Autoritd portuale, alle Dogane e al
Prefetto, le Ferrovie lamentano i disservizi di FuoriMuro, societd
delie manovre ferroviarie del porto di Genova,

Genova - In una lettera all’ Autoritd poriuale, alle Dogane e al Prefetto, le
Ferrovie lamentano i disservizi di FuoriMuro, societd delle manovre ferroviarie
del porto di Genova. Specie di nofte, dice la missiva dal gruppo Ferrovie del-
lo Stato, i treni merci in uscita dal porto accumulano ritardi fra 30 e 130-140
minuti, creando disagi al funzionamento dell’'intera rete ferroviaria. Da mesi
ci sono tensioni in FuoriMuro, tra lavoratori e vertici aziendali (con i primi che
lamentano il blocco degli straordinari cosi come un mancaio adeguamento
salariale, e i secondi che ricordano di aver avuto I'insolito tasso del 30% di
personale in malattia) e tra gli azionisti (col gruppo Gavio - che controllail
50% della societd - interessaio a comprare la totaiitd dell’azienda e in con-
flitto con almeno uno dei due altri azionisti, Inrail, che farebbe altrettanto:
d’'altro canfo questo € un segno che la societd ha margini di sviluppo). Tutto
questo sta producendo disagi, e la lamentela delle Ferrovie si aggiunge a
quelle pervenute a Palazzo San Giorgio dagli altri utenti poriuali. Diversi sono
stati gli incontri in Authority per sbloccare la situazione, ma se i disagi doves-
sero cronicizzarsi tanto da non cenirare il piano industriale, dall’ Autorita por-
fuale fanno sapere che potrebbe essere esercitato il diritfo di revoca delia
concessione.

«L"azienda ha bloccato gli straordinari, ¢’€ un problema di gestione e man-

cano gli obieftivi - commenta Ettore Torzetti, segretario generale Fit Liguria -

. Non voglio fare i conti coi soldi degli aliri, ma l'impegno dei terminalisti nel-
la societé potrebbe garantirne uno sviluppo pil serenon.

PESSRRRRRE
1/1/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

VERTICE IN PORTO
Ansaldo Energia su aree llva, Zampini: «Accelerare»

GENOVA. Resta la sciogliere il nodo del cono — _ 5
aereo, ma dopo il primo vertice di ien in Auto r =
rita portuale emarge ' ok da parte di aziende, SN v R ) ¥ Sl =T oL e e AR
istituzioni, avthorily e capitaneria per 1o Apple 318 milioni al Fisco ";Ji’n" W
schema di aceorda che con senlird dl irovare G rooglzrer‘l e ImirinG ﬁ" = ]ﬁ
spazio per Ansaldo Energia nelle aree dell’ liva e s oo ﬂ ﬁ, =
di Cornigliano. «C* & disponibilita da parte di = iy seve oremc Gl o

tutti ma dobbiamo accelerare. di ce I' ad di ?j'—;@%@g'ﬁﬁ s )
Ansaldo Energia, Giuseppe Zampini Ci sono e ey SEntd FUST e s
passaggi da mettere a punto. EFREE ST BENET TRinT Eo T Saaa
Ho bisogno di soluzioni certe in tempi brevi. e e e o )
Incertezze o tempi lunghi per me equivar A E o S Soger TESAE BaE
rebbero a un non. La questione pil complicata S deteetive darte” movmrietnil Panero -":'-',E—'-

sembra essere quella del cono aereo, che va

i) Tt ool
rispettalo nelle allezze e quelle delle gru di == :
Ansaldo sembrano non essere perfet tamente SurTRs 7
compatibili. Al I' azienda servono certezze B _
sulle concessioni edilizie e sulle autarizzazioni, = R
in modo che non sorgano problemi in corso d' =1 o
; SEETEEE w s e SFEea
opera. || pnmo Incon tro di lerl & servito a T s = s IS
i H H et Viyr iy =yl ==
mett.ere sul t_a\_mlo le guestlom. altri ne S -‘='"-=L_.==___‘:-;.-_"’."=_'E-.;|;:‘.; T e
s:agu[ranno a inizio gennaio. sl e o E.-E...-—-.-z":‘ e ‘:._:_i‘:_: :-_-..::."__—:5.:
L' abiettivo, come richiesto dal manager che SieTSTE Tl B BeoT T
- : X e BT e OSSR EESEN
deve investire 65 milioni in un nuovo stabili EECEtT ooy sriaw Samew soeiew SRR
I == TR BT EBEE B e
mento per la turbina Alslom, & chiudere entro - =
gennaio.
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Il Secolo XIX

Al “DISSIDENTI” SIUNISCE IL PRESIDENTE DEI COSTRUTTORIDELLE PIANE

[1 Blueprint spacca lo Yacht Club

dopo Clerici e Viziano, altri soci di spicco boccianoil ricorso al Tar contro il traslocs

ILCASO

VINCENZO GALIANO

ILRICORSO AL TAR del comita-
to Porticciolo Duca degh
Abruzzicontroil Blueprint ? «l|
frutio di pasizioni preconcette
di una borghesiache non si cu-
ra degli interessidetla cittdma
pensa solo a cementare i pro-
pris, sibsla Filippo Scheaffino.
sL'espressione di un atteggia-
mento di 1otale chiusura che
porterd alla morte di questa
citta nel giro di qualche annoe,
rincara Filippo Delle piane,
Prima Davide Viziano, Alfon-
so Clenici, Alberto Delle Piane,
£nzo Duci, Adesso anche Filip-
po Delle Piane, presidente di
Ance Genova, ['associazione

dei costrutton edi'lil £ ﬁmi":

na, g1l dirigente

# ed ex presidente di
AZioN marntlime spa: 50n0

sempredi piiisoci “eccellenti”
dello Yacht Clubche prendono
apertamente posizione in fa-
voredelBlueprintdiRenzoMa-
no. Edunque, in aperto dissen-
so con la linea del presidente
dellostoricoaircola, Carlo Cro-
ce,chehapromosso - accantoa
Rowing club, Canottieri Elpis,
Lega navale italiana e Unione
dilettanti pesca - 1l ncorso al
Tar contro 1l progetto dell’ar-
chistar che punta ad ampliare
le aree delle nparazioni navali
riquahificando contémporane-
amente cid che resta della Fie-

4/1/2016

ra, OFMatIn agonia,
tadirigenzadelloYacht Club
51 ¢ posts acapa della “rivola”
del circoli contro la denisione
*diimpn—
mereun'acceleralaal“Disegno
blu”donatodirecentedaPiano
allz cittd. In quel disegno, oltre
all'abbatumento della torre ex
Nirz e 1a costrurione di canali
navigabili nell'exquartiere fie-
ristico, & previsto il nempi-
mentodel porhicciolo Ducade-
gli Abruzzi perricavare miglia-
12 di preziosi metri quadrati a
beneficio delle attivitd cantie-
ristiche, Le barche delle asso-
ciazioni che si affacciano sullo
specchio acqueo davanti alla
sede del circolo velistico do-
vrebbero essere ncollocate

nella Nuova Darsena. Ma i [po-
tenziali} destinatari  dello
sfratto non ci stanno, Cosi sono
partitial contrattaccochieden-
do impu
gnando I'arma del ncorso al

Tar, una proroga per altri cin-
gue anni delle rispeltive con-
cessioni. Un altro, pesante
astacolosul percorso-gid piut-
tosto accidentato - de! Blue-
print, Che, oltre a far discutare

fa cittd, adesso ha letteralmen-
te spaccato a metd lo siesso
Yacht Club. Dove persino unfe-
delissimo di Croce, Adriano
Calvini, a lungo vicepresidente
del circolo, e padre dell’ex pre-
sidente di Confindustria Geno-
va, Giovanni, esprime eama-
rezza per il fatto che non si sia
trovata prima una soluzione

diversa, evitando if ricorsor.
Pil1 netta la presa di posizione
di FilippoDelle Piane, convinto
sostenitore del Blueprint: «f
un progetto ambizioso, che
guarda avanti, in una prospét-
tiva di rilancio, come Genova
era stata sempre abituata a fa-
res, Delle Piane, da trent’anni
socio dello Yacht Club malgra-
do abbia solo 42 anni («Ho co-
manciato da bambino con gli
Optimists), non lesina cntiche
alla hnea indicata da Croce:
«Credo s1a shagliato bocciare
un I'OEE“(] senza neanche
averlovistoerifiutandoa prio-

i lavia del dialogoe. In genera-
le-incalzaDelle Piane - sedele-
terio Fatteggiamento di chi si
limitaadire chelecose poteva-
no essere fatte megho in altro
mado, Pud darsi, ma nel [rat-
tempo la cilta sia morendos,
Nessun dubbio. comunque,
sutie potenziahtd di rilancio
economico insite nel Blue-
print; «Mano é un brand. per-
ché Genova nen deve trame
beneficio come fa Marsiglia
con le creaziom dei grandi ar-
chitetti?e. Dunssimo Filippo
Schiaffino; «Questa & la citta
dei no contro tutto ¢io che pud
farla npartire, dal Terzo Valico
alla Gronda al Blueprint, Oggi
siamo alle prese con una bor-
ghesia che non vuole fare un
solopassoavantinell'interesse

enerale. Ma anche [
hha colpe: i soldi perla
emodizione dell'ex Niradove-

vano gid essere stanziatis.
Dy 12 MU ALCLERLIMI IRTSR M A T
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Il Secolo XIX

Davanti al porto si respira polvere

dente del Consiglio Renzi avra il suo bel da
fara per riuscire a varare la riforma della

L
Pubblica Amministrazione, con I' obiettivo di Exrniexzy s
. . ' ETO TR DEVE FU
eliminare gl infiniti sprechi ed inelficienze che -
distruggono questo Paese. e :w'?—:'-z'i
Leggo sul Secalo XIX di pochi giorni orsonp Sl e
che le emissioni dei porti di Genova e Vanezia e
L. et . . =T, T -l
sarebbero pil "verdi® di quelle dei porti del e
Nord Europa. lo abito in San Frantesco da ::1'._.... %’%‘:—E
Paola e mi riferisco al pulviscolo nero che tutti § % _—
residenti della zona siamo costretti a respirare. SIsst pEmEe
Lo stesso pulviscolo che, fatta accazione per i E e e
periodo di tramontana, si deposita tulti i giomi éﬂ:.;..f =__='_"'
sul nostri davanzali e ricopre | nostri poggioli. s
Le cause di questo sono due: |a centrale a S EE |
carbone sotio la Lanterna e i generatori e o
sempra atlivi, 24 ore algiorno, per alimentare _-;Ef_' '_g::f'" S50 e
le navi [questi ultimi provocano anche notevole == i’:-— T e, ¥
inquinamento acuslica). Piu volte & stalo dello s BT OIE= |k---¢:--:—---a--
che |a centrale a carbone & obsoleta e che o B | B
verra spenia. Ci € stato anche assicurato che T:!} B 3RS oytmn pRS SRR
presto le navi varranno alimentate con |Grins SEEET |iEmEim =l %&’-‘_Eé—‘._i_?_f
corrente elettrica trifase e che anche le == TR o Pas o
ciminiere si spegneranno. Si, ma gquando? e s e
T e | B R BT B

Varrei sapere chi ha in carico quest interventi r——
e, quindi, titolato a fare promesse e previsioni:

il Presidante dell' Autorita Portuala? |l Presidenta della Regiona?

Il Sindaco? Se individuiamo i responsabili potremo anche preiendere delle nsposte esaustive.
R. M, E-MAIL.
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The Medi Telegraph

Forcieri: «lo sovietico? E’
Ruggia il comunista»
/ INTERVISTA

La Spezia - Il presidente dell’ Autorita portuale della Spezia replica
alle accuse del vicesindaco sul progetto del molo crociere., «kE

pensare che il plano € natc quando non ero ancora presidente
dell’ Authority».

La Spezia - «Essere definito fautore di stile sovietico da uno che contfinua a defi-
nirsi comunista, potrebbe anche essere preso per un complimento». Lorenzo
Forcieri,presidente dell’ Autoritd Portudle, mixa ironia e punti fermi della politica
dell’'ente che guida dal maggio del 2009. «Scherzi a parte, sta nascendo una
questione da una cosa che non merita, a mio parere, tanta attenzione e non
interessa agli abitanti di questa cittdm, dice il capo della Port Authority spezzina
sull’episodio della conferenza di fine anno sui numeri dello scalo dei giorni scorsi
quando c¢’é stata una frizione con Cristiano Ruggia, vicesindaco della Spezia e
assessore all’Urbanistica nonché membro del Comitato portuale dove qualche
ora prima aveva detto il suo "niet” al nuovo molo crociere previsto dal Porfo.

Presidente, Ruggia ha detto chiaramente che lei non I'ha fatta pariare zittendo
la cittd della Spezia. Insomma 'accusa chiaramente di sgarbo diplomatico
verso il Comune. Qual @ la sua versione?

«Ma non scherziamo! Se si insiste nell'enfatizzare un episodio insignificante vuol
dire che si € a corto di argomenti. Non ¢’é alcuna versione. Ci sono i fatti. La
veritd & una sola. lo stavo facendo la conferenza sui numeri del porto con pro-
getti redlizzati, da redlizzare e via discorrendo. Era la conferenza dell'Autoritd
Portuale sul porto, peraltro appena iniziata. Dovevo parare io in guanto rap-
presentate dell’ente non erano previsti altri interventi né sarebbero stati neces-
sari. Altrimenti sarebbe stato un dibattito, cosa ben diversan.
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Il Secolo XIX

PASSEGGERI +40%

Boom di crociere per La Spezia, ma con il Comune €

crisi profonda

LA SPEZIA. 1| porto della Spezia chiude il 2015
con un boom del settare crocieristico, con 656
mila passeggeri (+40%) e 1,3 milioni di tau
movimentati. L' anno si chiude perd con
larmenti, col dissidio - proprio sulle crociere -
tra il presidente dell” Autorita portuale, Lorenzo
Forcieri, e il sindaco della citla. Massimo
Federici, che martadi in Camitato ha votato
contro il nuovo molo per le crociere, industria
che nischia di essers avulsa dalla cllta. lerl,
alla conferenza stampa di fine anno, Forcien e
il vicesindaco Cristiano Ruggia hanno di nuovo
litigato su questa punto. Ruggia ha poi lascialo
la sala.
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Fincantieri, siglato il piano Carnival =t=
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The Medi Telegraph

Nautica, Perotti: «A Spezia fard
le cose in grande»

La Spezia - Dopo I'affitto dei cantieri San Marco, il patron di
Sanlorenzo punta sui superyacht oltre i 40 medri.

La Spezia - «Da anni avevamo la necessita di un’area strutturata sul mare per i
nostri superyacht. Finalmente, con |'affitto del ramo d’'azienda dei Cantieri San
Marco, ci siamo riusciti. Ora spero vivamente che le istituzioni cittadine. | politi-
ci, i sindacati ci diano una mano». Massimo Perofti, forinese, 55 anni, ex presi-
dente di Ucina, la Confindustria della nautica, e patron del cantiere Sanloren-
zo di Ameglia, cercd di acquistare il Baglietto dal 2010 al 2012 perché it polo
nautico di Viareggio, dove I'azienda ha una base produttiva insieme a quella
di Ameglia, non garantisce un’adeguata capacitd produttiva. «Nellultimo an-
no ci siamo messi alla ricerca di un’area che facesse al caso nostro - continua
Perotti - Siamo felici di poter finalmente approdare a Spezia e di aver trovato
l'intesa con la famiglia Caderan».

Al momento, Sanlorenzo ha aoffittato il ramo d’azienda per due anni. In seguito,
se le cose andranno per il verso sperato, non & escluso I'acquisto.
«Un’operazione tenuta assolutamente riservata. Solianto in fre |'abbiamo gesti-
ta e, infine, presentata ai dipendenti nella bicchierata di Natale, Scherzando
I’'abbiamo denominata "Operazione 3 §°, Sanlorenzo, San Marco e San Barto-
lomeo, il nome della strada dov’é ubicato il cantiere dei Caderan». Entro mar-
zo, spiega Perotti, verranno trasferiti a Spezia, per essere ultimati, due super-
yacht in acciaqio da 42 metri e uno da 52; da luglio a settembre, comunque
nel corso dell’estate, un’unitd da 52 metri e un’altra da 42, In tutto .cinque no-
vi in s enso proprio, considerata la stazza di ognuna. La produzione in vetroresi-
na verrd mantenuta ad Ameglia e spostata in parte a Viareggio. La cittd ha
accolto con grande favore I'arrivo del Sanlorenzo, una garanzia assoluta nel
compario della nautica mondiale. Le aspetiative sono molte e Perotti lo sa.

PR RS E R R S e, ]
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- segue

«’azienda & sanaq, I'unicaq, in Europa, a non aver fatto fare ai propri dipenden-
ti neppure un’ora di cassa integrazione negli ultimi sette anni nonostante la
crisi nera della nautica. Sul cantiere spezzino puntiamo molio e le ricadute
occupaziondli, sul territorio e nelle zone limitrofe, ci saranno sicuramente. Basti
pensare che un superyacht da 50 metri in metallo del costo di 25 milioni abbi-
sogna di 500-600 mila ore di lavoro». Come emerso dall’incontro col sindaco
Federici e Passessore Pollio, il Sanlorenzo & interessato anche all’area nautica
che sorgerd nella zona delle ex Casermette, proprio davanti al San Marco. «E
una sede assai interessante per i nostri fornitori a cui ho gid pariato», conclu-
de Peroiti che, in quanto ex presidente di Ucina ed esperto di nautica, infen-
de esprimere il classico desiderio in chiave 2016. «Desidero ci sia meno egoi-
smo da parte dei produttori italiani e maggiore convergenza verso obiettivi
comuni. La scissione in Ucina e la costituzione di “Nautica italiana” la consi-
dero un grave errore per cui auspico una condivisione vera degli interessi
perché, dal 2008 a oggi, la crisi della nautica & stata epocale. Solo ora si co-
mincia a intravedere un po’ di luce ma con lo smisurato ego di qualcuno non
si va da nessuna parte»,

o . = _________________}
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L’Avvisatore Marittimo

Porto Livorno 2000, partite le lettere

Ha compiuto un delerminante passo in avanti il ‘
processo per la cessione della maggioranza Wm
delle quote della Porto di Livorno 2000, la a
socield conirollata dall'Autorila portuale T
toscana e dalla Camera di Commercio che
gestisce in regime di monopolio i servizi di
accoglienza ai turisti nello scalo labranico. == oo
Sono infatti state inviate martedi sera le lettere e 5t

per la presentazione delle offerle formali. | SEssmame EEeeeTe
quattro soggetti ammessi alla pracedura
avranno tempo sino a venerdi 29 aprile per
presentare le offerte detlagliate. Dopodiché
verra nominata una commissione giudicatrice
per la scelta del candidale migliora. Delle
quattro associazioni temporanee di impresa T Eeae (T
(Ati) in corsa per la la Porto 2000, la prima @ i et b s e e
cosliluita da Venezia Terminal Passegger|

(Vtp). Compagnia Impresa Portuale di Livorno
(Cilp) e agenti mantlimi guidati dalla Medov di
Genova. Nel detlaglio, Vip, & a sua volta
controliata al 53% dall'Aulorita portuale di
Venezia (che recenlemeante ha dahbarato la
vendita della quota) e poi da Flinpax al 22,1%:
Save al 22,1% (la societd privala che gestisce
I"Aeroporto di Venezia) e la Camera di
Commercio di Venezia al 2,6%. Cilp & il
braccio terminalistico della Cpl, la Compagnia
portuale di Livorno, che controlla col 50% la
socield, mentre il restante & nelle mani del Gruppo inveslimenti portuali (Gip) di Luigt Negri, e dal
gruppo Neri, che invece ha il controlle di terminal e del servizio di rimorchio nello scalo labronico. La
Medov, agenzia marittima della famiglia genovese Schenone specializzata nel seltore crociere. Oltre al
terminal di Venazia, Vip conlrolla anche i terminal passeggen e crociera di Ravenna, Catania, Brindisi e
Cagliari (solo per nmanere nell'ambito crocieristico). La Cilp a Livorno controlla cinque terminal
commerciali (ra cui FAllo Fondale, dove arrivano le navi da croclera piu grandi destinate a Livono). Gip
@ la maggiore sacieta terminalistica e logistica genovese, cltre alla partecipazione in Cilp, controlla - per
rimanere a Livorno - I'80% della Darsena Toscana, primo terminal del porto toscano (il restante 20% &
proprio di Cilp). La Medov & sua volla azionista di Gip insieme a Finsea (Negri), Gastaldi (famiglia
Cerruti). Thos Carr & Son (famiglia Magillo). La seconda Ati é costituita dal gruppo americano Royal
Caribbean e dall'agenzia luristica Aloschi Bros di Napeli. Royal Caribbean & il secondo armalore
crocienstico mondizle, e in Italia ha diverse partecipazioni in numerosi terminal passeggeri. La terza
glleanza & costituita dalla compagnia di navigazione Moby di Vincenzo Onorato in cordata con il Livormo
Termina! Marittimo (Ltm). Onarato, che controlla Moby e Tirrenia, & il principale operatare traghetti sulle
rotie tra Italia e Sardegna, mentre Ltm & controllato dalla Csa, agenzia marittima a sua volta parte del
gruppo milanese specializzato in logistica e shipping Centralfin, guidalo da Pierluigi Amighetti, Ltm & il
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- segue

terminal livornese dalle Autosirade del mare. L'ultima cordata infine & quella costituita dall'agenzia
Fremura insieme a due armatori, che abitualmente delengono quote pit o meno rilevanti dei magagiori
terminal prasso cul sono operative : Costa Crociere - controliata genovese del gruppo Carnival, primo
operatore mondiale nel settore delle crociere. e il gruppo Grimaldi di Napoli, primo armatore italiano.
Cosla controlla il terminal di Savona e ha parlecipazioni di minoranza in quello di Genova. Per nmanere
all'ltalia, il gruppo Grimaldi gestisce propri hub portuali a Civitavecchia e Salerno partacipa a qualli di
Monfalcone e Palermo. Grimaldi & tuttavia presenie anche a Livorno, partecipando attraverso la
compagnia di navigazione controllata Atlantica alla societa Coifl, in candominio proprio con l'agenzia
marittima Fremura (una delle realta storiche di Livorno). Caifi controlla il 50% del terminal container
Sintermar, mentre ['altra meta & del gruppo Nen (azionista anche della Cilp in cordata nella prima Ali
descritta). Come gia annunciato nel bando pubblicato a giugno, il criterio di aggiudicazione sara guello
dell'offerta economicamente piu vantaggiosa. Nella griglia dei punteggi per |'aggiudicazione avranno un
peso notavole {63 punti su 100) tutle quells azioni di marketing e di gestione della societa che
consentiranno un incremento dei volumi di trafiico e delloccupazione. In particolare, verranno assegnati
sino ad un massimo di 15 punti a lesta al Piano Economico Finanziario, al Piano di Impresa e alla
proposta progettuale dell'area in concaessione. Verranno poi distribuiti fino a un massime di 10 punti sia
al migliore modello organizzativo aziendale sia alle iniziative di marketing. All'offerta economica
verranna assegnati fino ad un massimao di 35 punti. «L'anatisi dei requisiti degli aspiranti concorrenli -
ha dichiarato Massimo Provinciali, segretario generale dell'Authority e eesponsabile del procedimento
di gara - & slata paricolarmente laboriosa, come complesso ed articolato & stato I'allestimento della
data room virtuale, per la quale hanno collaborato Porto Livorne 2000 e Kpmag; si tralta di un archivio

telematizzato nel quale i candidali polranno consultare tutli | documents di interesse per la formulazione
dell'offeria ».

Alberto Quarali
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Corriere del Mezzogiorno

Il Tar accoglie i ncorsi delle compagnie

Servizi marittimi, Regione bocciata

NAPOLI Il Tar boccia la Regione Campania e A
sul trasporia manttimo, | giudici amminisirativ, M pimme A-terer
accogliendo i ricorsi presentati da varie
societa - Alilaurg, Alicost, Snav, Navigazione
Libara del Golfo, Medmar - hanno annullato la
delibera di giunta regionale 230 dei 2015 ed i
provvedimenti successivi in virtl dei quali
Palazzo Santa Lucia aveva adoltalo un nuovo
regolamentc per |' attribuzione dei servizi
marillimi minimi (cioé di quelli soggelli ad
obbligo di servizio pubblico) e di quelli
autorizzali (ossia di quelli residuali o
liberalizzati).

Sulla base di questa nuova cornice nomativa,
Palazzo Sania Lucia aveva respinto le istanze
di autorizzazione all' esercizio di nuovi servizi
marillimi presentale da Alilauro, Alicost, Snav,
Navigazione Libara del Gollo, Medmar, le
quali facevano invece riferimento ad un
vecchio regoiamento, quello del 2003.
Secondo la sentenza dei magistrati delia | o
sezione del Tar Campania - presidente Paolo : == o=
Corciulo, & stata depositata in segreteria il 31 :

Lungomsre, persi i soldi per togliore § «baflis
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dicembre 2015 - la delibera regionale del 2015 === EEEEEE
e tutli gli altri atli sono stati emessi in == EEE=c=Es
viglazione dell’ articolo 9 del regolamento == ESEEEs =
comunilario sul cabotaggio marittimo. «Prima B =

di adotlare le disposizioni legislative,

regolamentar ed amministrative in atiuazione

del presente regolamento - recita Il provvedimento in virtl del quale il Tas hanno boceiato gli atti della
Regione - gli Stati membri consultano la Commissione. Essi comunicano a quest’ ultima le disposizioni
adoltale», Aggiungono le toghe nella sentenza: «Da quanto esposlo consegue che | intera delibera
regionale in questione doveva essere sottoposta alla procedura di preventiva consultazione della
Commissione Europea, occupandosi essa della complessiva disciplina che, sebbene in via transitona.
era destinata a regolare I' intero ambito dei servizi di Irasparta marittimo di linea, soggetti 0 meno ad
obblighi di servizio pubblicow.

Non & la prima bocciatlura, questa di fine 2015, che incassa la Regione Campania sulla delicata
guestione dei collegamenti maritimi con le isole del golfo.

Gia nei mesi scorsi, con due provvedimenti, il Tar Campania aveva annullato gli atti che erano stati
adollali dalla giunta Caldoro per innovare il regolamento nell' assegnazione dei servizi e che, secondo
guanto aveva detto all' epoca I' assessore Vetrella, puntavano a liberalizzare le opportunita per gli
operatori mariiimi,

B
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The Medi Telegraph

Gioia Tauro, approvato il Piano
operativo friennale

Gioila Tauro - Per migliorare la logistica dell’hub porfuale € stata
programmata I elettrificazione della seconda linea ferroviaria tra
la stazione di San Ferdinando e la rete nazionale di Rosarno.

Gioia Tauro - Chiusura dell’anno in piena operativita all’Autoriia portuale di
Gioia Tauro che saluta il 2015 con l'insediamento del neo Comitato portuale e
del nuovo Collegio dei revisori. Un buon auspicio per |'avvio del nuovo anno
che ha visto il Parlamentino dell’Ente, dopo un lungo periodo di inaftivita, riu-
nirsi con all’ordine del giorno la discussione di misure importanti che definisco-
no la strategia messa in campo per affrontare le sfide che il mercato impone
agli scali portuali che ricadono nella propria circoscrizione (Gioia Tauro - Cro-
tone - Corigliano Calabro - Palmi e Villa San Giovanni). A dare inizio ai lavori &
stato il Commissario straordinario dell’ Autoritd poriuale di Gioia Tauro, Andrea
Agostinelli, che ha sottolineato I'importanza del momento grazie alle scelte
fatte: «Pur in attesa della riforma portuale, - ha dichiarato Agostinelli - abbia-
mo deciso diinsediare il nuovo Comitato portuale perché, nonostante si po-
tesse pensare ad una scelta azzardata in vista della riforma che comungue ha
subito un freno, siomo fermamente convinti della necessitd di dover essere o-
perativi a 360 gradi per dare una chiara rotta all’ aftivitd dell’Ente. Per questo
motivo, ringrazio il mio staff dell’ Autoritd portuale che ha lavorato, intensa-
mente, per riesaminare i risultati elettorali del Comitato e proclamare gli eletti.
Nel contempo & stato nominato il Collegio dei revisori dei conti, chiomaio a
manifestare il proprio parere sulle manovre economiche dell'Ente. Oggi. quin-
di. siamo in grado di condividere un ordine del giorno che ritengo particolar-
mente nutrito perché animato da questioni di estremo rilievo. Mi riferisco al Pia-
no operativo tfriennale, condiviso pienamente dalla Regione Calabriq, rappre-
sentata dall’assessore Francesco Russo con cui ¢i froviamo in piena sinergia.
Siamo di fronte ad un POT 2016-2018 - ha concluso Agostinelli - che non & il i-
bro dei sogni ma ¢ la fotografia concreta di una sirategica programmazione
animata da opere infrastrutturali che redlizzeremon.
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Alla base della futura panificazione, tracciata dall’ufficio tecnico nel Pot
2016-2018, per il porto di Gioia Tauro, vi & la volonta di mantenere alta la
competitivita dello scalo, gia capace di accogliere navi di ultima generazio-
ne. E’ in questa otfica che si inquadrano la prosecuzione e il completamentio
dei lavori di approfondimento e consolidamento del canale portuale. Si pun-
ta ad otftenere una profonditd dei fondali pari a 18 meiri che andrd, cosi, ad
aggiungersi a guella gid esistente. Attraverso i| completamento dei lavori di
dragaggio sard, aliresi, garantita la stabilizzazione dei fondali, necessaria a
ridurre la formazione continua di dune softomarine, create principalmente
dalle eliche delle navi portacontainer nel corso delle manovre di entrata e
uscita in porto. Molta attenzione & stata rivolta al collegamento esterno del
porto con I'entroterra grazie alla pianificazione del sistema viario dell’area
con la costruzione di una tangenziale che connetterd direttamente
I'autostrada, provenienza Sud, al porto attraverso un anello stradale che ser-
vird ad alleggerire, dal traffico dei mezzi pesanti, la cittd di Gioia Tau-

ro. Eguale attenzione é stata rivolta al centro abitato di San Ferdinando che
sara reso libero dal passaggio di automezzi framite la creazione di un diretto
collegamento tra il varco doganale di San Ferdinando e lo scalo portuale. Per
migliorare tutti i nodi legati alla logistica dell’hub portuale di Gioia Tauro e per
aumentare la dotazione infrastrutturale del nuovo gateway intermodale &
stata programmata i’ eletirificazione della seconda linea ferroviaria di colle-
gamento tra la stazione di San Ferdinando e la rete nazionale della stazione
di Rosarno. Con l'inizio del nuovo anno partiranno i lavori per la realizzazione
del capannone di 25mila meiri quadrati, pensato per lo sviluppo della logisti-
ca a Gioia Tauro. Sard, inoltre, avviaia la creazione di una piattaforma tele-
matica di servizi informativi di alto valore aggiunto, integrata con quella gid in
uso presso la Dogana, al fine di offrire una vasta gamma di informazioni e fro-
smissione di documenti.

Di strategica rilevanza per |'attivitd crocierista del porio di Crotone sono i la-
vori di completamento del Terminal passeggeri. Si fratta di una tensostrutturag,
gid in fase di esecuzione, destinata all’accoglienza del flusso crocieristico. Tra
gli attri inferventi i lavori di rifiorimento e consolidamento della mantellata dei
moli di sottoflutio e foranea sia del Porto Nuovo che del Porto Vecchio. Consi-
derate le atiivita industriali che gravitano intorno al Porto Vecchio sard realiz-
zata la prosecuzione del molo foraneo per migliorare il ridosso in presenza di
condizioni meteo avverse. E per garantire la messa in sicurezza del suo passo
portuale sono stati, inoltre, previsti i relativi lavori di dragaggio. Inserito in un
articolato piano croceristico, il porto di Corigliano Calabro sard inferessato da
interventi infrastrutturali che punteranno a rendere lo scalo pit adeguato alle
richieste di settore. Nello specifico, & stata pianificata la costruzione della
banchina nord, con relativo raccordo alla Stazione Marittima, e il piazzale re-
trostante da destinare all’accosto delle navi da crociera.
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Per rispondere ad esigenze di incolumita pubblica, saranno altresi avviati i la-
vori di rifacimento della viabilita interna e saranno chiusi alcuni varchi affin-
ché si dia esclusivo accesso al porto attraverso le uniche entrate principali. i
porto di Palmi sard reso pienamente funzionale attraverso specifiche misure di

sistemazione e riqualificazione del porto e aftraverso il completamento delle
banchine di riva.

L obieftivo & quello di rendere operativo lo scalo grazie, anche, alla disponibi-
litd dei suoi piazzali necessari ad offrire una maggiore organizzazione delle di-
verse attivitd che interessano 1o scalo turistico € peschereccio. A concludere
la programmazione dell’ente gli interventi destinati al porto di Villa San Gio-
vanni che rispondono ad un’esigenza complessiva di adeguamento tecnico
ma anche funzionale e di sicurezza delio scalo. Si tratta di un’operazione arti-
colata, organizzata in diverse azioni, che prevede principalmente la costru-
zione di un nuovo assetto viario da destinare, in forma distinta e separata, al
traffico veicolare dei mezzi, da una parte, e a quello pedonale

dall’altra. Sard, inoltre, realizzato un nuovo Terminal passeggeri da destinare
alla sosta, per assicurare una efficace gestione dell’area poriudle e, soprat-
tutto, per garantire una maggiore incolumitd pubblica. Il secondo punto
all’ordine del giorno & stata la variazione di Bilancio 2015, presentata con pa-
pere favorevoie del Collegio dei revisori, che si & resa necessaria per dare
corso dlla riduzione delle tasse d’ancoraggio, per I'anno 2015, per un valore
complessivo di 8,2 milioni di euro, garantiti sia dalla Regione Calabria (4,2 mi-
lioni di euro) che dall’ Autoritd portuale per altri 4 milioni di euro. Si &, quindi,
passati all’esposizione del Bilancio di previsione 2016 che, con parere positivo
dei revisori, ha oftenuto il voto unanime dei membri del Comitato. E stato,
quindi, approvato all’'unanimitd il regolamento e i criteri di applicazione della
riduzione delle tasse d’ancoraggio per I'anno 2015. Presente ai lavori, fra gli
altri, I'assessore regionale al Porto di Gioia Tauro, Francesco Russo, che ha
condiviso pienamente |la programmmazione dell’'Ente e haillustrato i tre obietti-
vi della Regione Calabria: «potenziamento della centralitd di Gioia Tauro nel
Mediterraneo, quale porto core, potenziamento degli altri 4 scali, che ricado-
no nella circoscrizione dell’ Autoritd portuale, e ampliamento dell’ Autoritd di
sistema portuale regionale ai porti di Reggio Calabria e di Vibo Valentian.
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Porto di Gioia Tauro
Riduzioni e azzeramenti delle tasse di ancoraggio

Pasquale Loiacono SAN FERDINANDO Scno
di buon auspicio, per il nuovo anno, le misure o e
adottate dal neo ricostituito Comitato portuale,
tra le quali il Regolamento ed i criteri perla
riduzione, fino all' azzeramento, delle tasse d'
ancoraggio.

La delibera del Parlamentino poruale,
presteduto dal comandante Andrea Agostinelli,
stabilisce la riduzione del 65% delle misure
previste per lena vicar carriers di stazza lorda
fino a 30.000 tonnellate e del 90% per le
stesse navi di stazza superiore. Per le navi
paria containers @ per tulte lo altre tipologi, di
stazza lorda fino a 80.000 tonneliate, Ia
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Tauro, la riduzione delle tasse sara del 100%.
Le compagnie di navigazione avranno {empo
fino alla fine di marzo per richiedere I' accesso
al beneficio fino alla somma di 4 milioni di
euro, derivantae dalla riduzione delle spase
correnti del!' Autorita portuale. |l plafond potra
essere integrato dall’ eventuale contribulo dei
Ministen competenti.

Un' apposita Commissione efiettuera la verifica dei volumi di containers e merci e dei servizi di linea per
valutare gli effetti delle agevolazioni sull' andamenlo del traffici 3.
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Ansa

Crociere: per Cagliari previsto 2016 boom, 300mila turisti

Primi arrivi nei prossimi giorni con Viking Star ed Epic
02 gennaio, 17:07

(ANSA) - CAGLIARI, 2 GEN - Si comincia il giorno prima dell'Epifania con il superlusso della Vi-
king Star. E si continua il 15 gennaio con una nave diventata star della tv, la Epic della Norwegian.
Per le crociere a Cagliari sara il primo appuntamento di una stagione che, stando alle previsioni,
dovrebbe essere da record con oltre trecentomila turisti in arrivo.

Non & stato ancora pubblicato il calendario annuale, ma si sa gia da mesi, ad esempio che la Msc
ha confermato, dopo i buoni risultati del 2015, la sua presenza a Cagliari. Idem per la Costa. Gen-
naio e febbraio comunque all'insegna della Viking Star e della Epic. La prima & la nave che ha
chiuso la stagione 2015: super rifinita e con servizi di altissimo livello, portera a Cagliari circa un
migliaio di turisti. Sara in citta, dopo il 5 gennaio, anche il 21. Tappe anche a febbraio il 4 e il 18.
La Epic, una delle piu grandi navi da crociera al mondo, & riapparsa recentemente anche nelia
trasposizione italiana delle serie televisiva "Undercover boss". Chi ha visto il programma ha potuto
dare un'occhiata alle attivita e servizi a bordo: dai ristoranti internazionali al free climbing. La Epic
sara a Cagliari, oltre il 15 gennaio, anche il 5 febbraio. A bordo quattromila crocieristi. Per le navi
vacanza nel capoluogo il 2016 potrebbe essere I'anno buono per I'apertura del terminal crociere
del Molo Ichnusa. Un servizio in pit per una citta che vuole scommettere sul turismo.
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La Nuova Sardegna

Diana all' attacco: «La tassa di sbarco all' Asinara é
follia»

il sindaco di Stintino contro la delibera del Comune turritano !l primo cittadino: faro le
barricate, dannosa per I' economia

di Gavino Masia wPORTO TORRES | tunisti
che decideranno di imbarcarsi per visitare |l
Parco nazionale dell' Asinara. secondo I’
amminisirazione comunale, dovranno pagare
un’ imposta aggiuntiva che non dovrebbe
superare i due euro g passeggero. Una tassa
di sbarco sull’ isola che grava su chi non é&
residente a Porto Torres e per chi hon parte
dal porto civica: & questo I' obletliva che la
maggioranza M5Stelle ha inserito nelle linee
programmatiche del Documento unico di
programmazione approvato nell’ ultimo
consiglio comunale (con quattro voti contran
dell’ opposizione), difeso a spada tratta dall’
assessore al Bilancio Donato Faorcillo. Un
ragionamenio campanilistico per cercare di
valorizzare maggiormenie lo scalo turritano, in
regime di continuitd territoriale con I Asinara,
di cui perd non sono assolutamente d' accordo
i vicini cugini stintinesi. «L' imposizione del
pagamento di una fassa per chi si imbarca da
Stintino alla volta dell’ Asinara mi sembra
semplicernente una follia - dice il sindaco di
Stinbing Antonio Diana -, ovvero un
provvedimento incostituzionale oltreché
inapplicabile e certo non di competenza del
Comune di Porto Torres: da sindaco posso
dire che a Stintino non cambierebbe nulla, ma come amministratore pubblico sono fermamente convinto
che quando sl pensano cerle misure sia necessario fare un ragionamento con un’ otlica lungimirantes.
Se il primo cittadino del centro turistico dovesse ragionare da imprenditere, inoltre, ritiene che I
amministrazione pubblica deve favanre I' inleresse generale e lo sviluppo dei territorio: «Dalle azioni
dell' amministrazione pubblica, infatt, spasso dipendena le sorti e I' econamia dei cittadini, di tante
famiglie e del teritorio. Da amministratore dell' Ente Parco alzert le barricate perché imporre questa
lassa significherebbe creare un danna al parco e a lulti | suol operatori», La tassa di sbarca nelle isole
minori, collegato alla legge di stabilita 2016, dovra essere riscossa unitamente al prezzo del biglietto
dalle compagnie di navigazione o aeree & quesle saranno anche responsabili del pagamento del
contributo. «Nonostante mi sia espresso in modo favorevole in consiglio comunale - ricorda |l
consigliere comunale Davide Tellini -, resta da capire come |' amministrazione intenda riscuotere il
bigletto e mi riferisco alle compagnia di navigazione che operano nei due approdi: non riesco a capire
quali siano le categorie esentate e quali le progetivalita messe in campo visto che Ia legge consente
che i provent del balzello dovranno essere destinati a interventl di raccolta @ smaltimenta rifiuti,

recupero e salvaguardia ambientale, interventi in materia di turismo, cultura, polizia locale e mobilita
nelle isole minoris,
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Gazzetta del Sud

L' intervista
Samiani: un' integrazione reale nello Stretto

Il comandante dell’ Autorita maritfima lascia il servizio e traccia un bilancio personale tra
ricordi e prospeltive

Nino Samiani & per mare da una vita. Dal 1°
gennaio 2016, a 60 anni e da capitana di _ -
vascello, lascia il suo incarico di comandante e
della Capitaneria -Autarita marittima dello Samiani: un'integrazione reale nello Stretto
Stretto, per fara cosa non lo sa bene nemmeno A emntame i ekt iy e d et A 2 bt g
lui, ancora: «Mah, sara una nuova vitas.

St pud dire senza lema di smentita che & stalo
lui in questi anni difficili per la nostra citta il
vero fautore di un organismo maollo osteggiato,
finalmente non subalterno a nessun aliro
"ponte di comando”, che guardi allo Stretto
can la dignita che malti, purtroppo, hanno
perduto per strada.

Comandante, lei lascia quando il destino
del “suo” Stretto non & ancora definito e
rischia di "naufragare”. Come mai va via?
Vado perché nel ruolo ho fatto Il mio tampo.
Negli ultimi 10 anni, per 7 anni ho seguito
direttamente le vicende dell’ Area dello Sirelto
la cui specificitd & stata normativameante
sancita nel 2007, con la preposizione a essa,
in deraga ai critan vigenti sull' arganizzazione
delle circoscrizioni marittime, di un' Autonta
unica per dare sul plano amministrativo e
operativo, risposte univoche ed efficaci ad un'
area strategicamente importante delimilata da
2 sponde. Tala spacificitad confermata dall’
unione tra la Capitaneria e I' Autorita Marittima dello Stretto, doveva coniugarsi con un’ Autorita portuale
dello Stretto per dare alla coliellivita le risposle anche sul piano infrastrutturale, delia mobilita, delio
sviluppo. Registro perd ripetuti tentativi. spesso maldestri, di nproporre schemi e logiche che in questa
area si rilenevano consegnati alla storia. Cosi per un verso un nuavo possibile ndimensionamento della
Capitanearia -Autaritd dello Stretto e una nuova dipendenza da Catania, dail’ altro un possibile
allontanamento dell’ Autorita dallo Stretto in direzione sempre verso la Sicilia orientale. L' unico ponte
istituzionale tra le due sponde, piuttosto che essere impiementato rischia di essere reciso,
disintegrando |' Area dello Stretto.

In tutti questi anni di servizio quali sono i ricordi pitt belli?
Difficile in una carriera enucleare le cose pil belle. E possibile ricordare gli obiettivi nel tempo raggiunti.
Ricordo la bonifica della zona nord, che nel 1985 pullulava di costruzioni abusive, anche di
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amministratori locali, quella di Mili Marina, la prima bonifica di Maregrosso, poi nuovamente degradato
per mancanza di progetti, quella di Mezzana-Molinello, dove solo grazie alla memoria storica siamo
riusciti a riprendere un contenzioso che si trascinava da 30 anni e sequestrare le ultime ville che il mare
non aveva partalo via. Ma la cosa pit bella che mi porto deniro & il rapporto con le persone, ufficiali e
marinai che sono stali con me, alcuni non li ricordo, insleme a tanta gente mi ferma ancora per strada,
oppure il dono di un abusivo a cui avevo abbattuio la casa, la bella lettera di un tizio che avevo bocciato
all’ asama per la patente nautica e quelle mirladi di situazioni nelle quali pur con fermezza abbiamo
mostrato il volto umano dello Stato.

La tragedia del Segesta Jet ha segnato uno spartiacque per le condizioni di navigazlone nello
Stretto, oggi possiamo dire che tutto é stato risolto?

Ho avuto a ventura, ad inizio carriera, di partecipare attivamente al sinistro tra la Patmos e la Castillo
de Monte Aragon, che segno il primo spartiacque della navigazione dello Stretio con nuove regole e
nuovi abblighi.

Poi la tragedia del Segesta. cui seguirono [ istituzione dell’ Autoritd marittima dello Stretio, i nuovi
scheml di separazione del iraflrico e la piena operativita del Vis. Rischio zero non esisle, " arrore
umano é sempre in agguato. lo dimostra il sinistro del Rubina, e tuttavia possa affermare che lo Stretto
& monitorato H24 e, se si seguono le regole, & abbastanza sicum

Una cosa che avrebbo voluto realizzare ed & invece rimasta nel suo libro dei sogni?

Nel libro dei sogni nan ¢i sono cose che avrei polulo realizzare da solo, ma quelle che avrei vo uto
contribuire a realizzara: I' Area integrata dello Stretto. che ritengo il metare del nostro sviluppo a, in
guesto quadro, il recupero della zona Falcata, obieltivo comune & {anti, ma ognuno segue un percorso
tulto suo; poi la realizzazione di quella che ho chiamalo la “Fiera delle meraviglie dello Strello®, che
Spero possa essere perseguita con il prossimo bando di gara dell' Autorita portuale,

il nostro parto & primo in Italla per traffico passeggeri ma Messina sembra aver voltato le spalle
al suo mare, quale "mossa” hisogna fare per farla girare nuovamente?

Si & scelto di ampliare i1l porto di Tremestieri, i nuovi studi dicono che si pué fare. Bene, occorre
speditamente andare in quella direzione per spostare il traffico Ro -rg, liberare |a citta dei mezzi che la
altraversano e lasciare il porto storico al traffico luristico e alla croclere, ricordando perd che |l
passeggero di per sé non & "merce ricca” per il porto. Lo pud essere per la citta se gli si offre qualcosa
di interessante, per esempic gualcosa che solo lo Siretlo, con la sua storia, la sua mitologia, le sue
carattaristiche climatiche, la sua flora e fauna, 1 suoi reperti e tanto altra, pud offrire, un luogo, penso alla
Fiera delle Meraviglie dello Stretto, dove poter raccontare la storia deli' umanita tra Scilla e Cariddi

Che cosa lascia al suo successore, quale patrimonic o soprattutto secondo lel verso dove
bisogna “navigara” nal nostro Stretto di Messina?

Lascio alcune cose da completare, per esempio la delimitazione delle aree tra Comune e Autorita
portuale, e allre pratiche da partare avantl, Non posso lasciargli il mio senlire, e lul ha scelto di
prosequire alcuni percorsi. Mi auguro che anche lui da messinese condivida, almeno in parte, le cose in
cui credo. Mi consenta un’ ulima cosa, atiraverso voi, vorrei idealmente stringere 1a mano a tutte quelle
persane, siano assl singoli, rappresaentanti delle Istituzioni, delle categorie, di Societd, Associazioni,
Circoli, Scuole, che, considerato anche il periodo, non sone riuscito a salutare, ringrandoli tutti per '
attenzione, la collaborazione e I' arncchimento cha mi hanno dato 3.

NUCCIO ANSELMO
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Giornale di Sicilia

Autorita marittima, Stilato il bilancio del 2015 spicca I' importanie ripresa del traffico di prodotti
siderurgici che & stato di 185.000 tonnellate nel corso dell' anno

Porto di Milazzo, De Simone: a giugno pronte le
banchine

L' intervento da 11 milioni ampliera i piazzali e i fondali

Il presidente dell' Aulonla porluale di Messina

e Milazzo, Anlanino De Simona, ha tirato il _.::-- —_—
consuntivo di un anno. De Simone ha Porto di Milazzo,

espresso parlicolare soddislazione per il DeSimone:a giugno

completamento delle nuove banchine. pronte le banchine

Antonio Calfo ...Saranno complelale entro il .

prossimo giugna la nuove banchine del porto
di Milazzo. E uno deg!i annunci fatti dal
presidente dell' Autonta porluale di Messina e
Milazzo, Antonino De Simone, che ha tirato un
consuntivo di un anno. De Simone ha —_ —

espresso particalare soddisfazione per il et T g sl
completamento entro | prossimi 6 mesi delle
nuove banchine del porto di Milazzo,
intervento che ampliera gl accosti di 360 metri
e i plazzali di 20.000 mqg e che portera a un
approfondimento dei fondali fino a -11m, i
nonastante I' area si ritrovi sottoposta ai vincoli VIDERT 3 LTIy i
Sin che non na hanno agevolato I esecuzione
L' intervento dell' importo di circa 11 milioni di . = 3
euro, altamente siralegico per una miglicre
suddivisiona logistica delle attivita portuali, & et e
stato proprio il penultimo giorno dell’ anno = == ==
sbloccalo con il terzo e ultimo intervento del s D—

ministero dell’ Ambiente grazie anche all’
intervenlo del deputato Gianpiero D' Alia che ==
De Simona ringrazia per I' attanta e proficua

collaborazione e il raggiungimento dell' importante risuttato. Nell' ulti mo mese del 2015 & stata portata a
buon fina |la concessione alla Come! delfa durata di 6 anni dell’ approdo di Tremestlen, che consentira
una piena funzionaliti delle aree e dei servizi e assicurera anche il riassorbimento dei lavoratori della
Terminal Tremestieri. Per I' area del guarliere fieristico sona circa i 20 milioni di euro investiti fra
intervenli completati e altri in corso di appalio a in appravazione, ivi comprasi | lavori di restauro del
padiglione centrale e del padiglione per mostre di arte e turismo; la rifunzionalizzazione del Teatro in
Fiera, la manulenzione siraardinaria degli impianti eleltrico, anlincendio, servizi igienici e
videosorveglianza. In corso di affidamento & intanto [a progettazione del nuovo terminal crociere, settore
quest’ ullimo che si prevede in netta crescita per il 2016 con un incremento dina vi del 23% e di
passeggeri del 10% circa. Sona stall invece ultimati | lavori di realizzazione della Sala controtlo per il
monitoraggio delle merci pericolose lungo la piattaforma logistica nazionale, unica in Italia. La

realizzazione rientra in un importante progetto di Uirnet in coliaborazione con I' Authority di Messina,
con |' oblettivo di incrementare il livallo di sicurezza in un' area sansibile come lo Stretto. H 2015 si & pol
concluso con un' imporiante ripresa del traffico di prodotti siderurgici {circa 185.000 tonnellate nel corso
deli' anno) sia a Milazzo che a Messina, con le ultime 4 navi a dicembre che ne hanno movimentato
circa 40.000 tonnellate in pochi giomi. In attesa di poter finalmente vedere I avvio dei lavori del nuavo
porto di Tremestieri, futuro della poriualita messinese De Simone si € augurato che I' Autonta portuale
possa continuare a ben operare in favore del terrilorio con investimenti cospicui che contnbutscano a
dare speranza ai giovani messinesi.

[
I
u

ANTONINO MILAZZO

2/1/2016 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

| lavori possono ripartire

Banchina XX Luglio, emesso l'ultimo decreto
autorizzativo

1 fondali nelle tre vasche portali a -11 melri, Autharily fidticiosa sufla conclusione delle
opere enlro 'estale

MILAZZO La fine dell’ anno porta buone notizie
per il porto atlading

L' Autorita portuale ha infatti comunicato che
nella giornata di ieri é stato finalmente emesso
il terzo ed ultimo decreto aularizzativo del
ministero dell' Ambienie e che, a questo punto,
gla nei prossimi giorn, i lavori palranno
utilmente essere riattivati fino al
compleiamenio, previsto entro |' estate del
prassimo anno. | lavan - sostehgono sempre
gli uffici dell’ Authority - attualmente hanno un
avanzamenio di poco superiore at 70%.
Dunque salva sorprese, che in tema di opere
pubbliche song all’ ordine del giomo, all’ inizio
del nuovo anno sara riattivato il cantiere. La Wi, smags-dobils du saldery
sospensione, come & noto, era stata provocata =

in quanlo per I' approfondimento ulteriore 2

conclusivo des fondali da -7 metn a -11 metri, il

ministero dell’ Ambiente ha ritenuto necessario £ 3
rilasciara un nuovo nullaosta.

«Finalmente si esce da una situazione =Vogiio solo glustizia o veriti» SR REET
conlroversa - ha spiegalo il segretario

Francesco Di Sarcina - che non era legala a

responsabilita del nostro ente. Infatti, nelle i
originarie intenzioni dello stesso ministero iy ==
questo passaggic avrebbe assunto - = me———

unicamente connolali di mero atio formale,

atteso che I' istruttoria tecnica & completa.

Purtroppa, per ragioni unicamente burocratiche e amministrative, il tutlo si & oltremodo allungato a
causa della mancata nomina del provveditore alle Opere pubbliche per la Sicilia e Calabria, deputato
per legge a firmare un indispensabile decreto intermedio. Ora comunque si potrd procedere con una
cerla rapidilas,

L’ intervento sulle banchine del porto mamertino, eseguito dalla ditta "Fratelli Scuttari” di Chioggia,
prevede una spesa complessiva di euro 10.600.000 eurp con la realizzazione di circa 360 metri lineari
di accosto e una nuova banchina di 80 metn. Per realizzarla si é reso necessario nempire ban 3 vasche.
La "nuo va" banchina una volta completala. consentira altri accosti di poppa o di prora per le navi
traghetto e per qualche nave da canco, qualora ' unico molo destinato al traffico commerciale fosse
occupaio. | mezas pesanti, dopo aver acquistato il tickel d' imbarco potranno incolonnarsi e raggiungere

direttamente gli imbarchi senza interferire pid con la sirada comunale, il cul intasamento, specie nei
masi estivi, produce ingorghi in citta.

Il progetto, come € noto, prevede |a creazione di nuovi accosti che permetteranno alle navi di linea di
spostarsi sempre fuori dal cenlro lasciando cosi liberi quegli ermeggi deslinali, dal vecchio piano
regolatore del porto, alle navi veloci ed agli aliscafi. I| completamento delle banchine pemmaettera altresi
di dare il via libera anche alla nuova viabilita poriuale. Un' opera complessa che avrebbe dovuto essere
gia completata e che invece sta risentendo datle complicazioni procedurali derivanti dal fatto che ricade
in zona Sin.
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La Sicilia

INTERVISTA A BERRETTA. |l deputato nazionale Pd paria a tutto campo dei nodi che

affliggono 1a citta

«Catania? La vedo come una nave incagliata»

«Catania la vedo come una nave incagliata
che non riesce piu @ muoversix, Cosi para i
deputato naz. Pd, Giuseppe Berretta, che ad
inizio 2016 parla a tutto campo della citta e
delle scommaeasse per il Sud del gaverno
Renzi. E' logico che le prime domande di
guesta intervista riguardino lo stalo della citta
che, nonostante gh sforzi, da decenni non
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«Catania? La vedo come una nave incagliatas .B-
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sembra avere pid quello smallo che I aveva
contraddistinta negli anm 90

On. Berretta, aliora, & una Catania senza
speranze quella che si affaccia nef 20167
uCome prima cosa vorrei cominciare dall* Asi,
Se la zona industriale rasta quella che & puol
mettere in campo tutti gli strumenti che vuoi,
ma non ne uscirema fuori. Gli imprenditori dell’
Asi lamentano |' abbandono dell’ area, la
scarsezza dei servizi, il rischio alluvioni, C' & e o
una condizione disastrata & questo comporta

un handicap enomne per tutta la citta.

In veritd non tutio dipende dal Comune, ma se

ci si progone di costruire la citta del futuro una T —— T
delle prioritd assolule deve essere Il recupern e o e
dell' Asi. Quanto a Catania, in senso generale, e et e
oggi non la vedo bene. Tutti i grandi progetti

presentati non hanno mosso un passo. dal

tema del Distretto del sud-est all' attesa infinita della cittd metropolitana; dal Prg messo nel casseito a
corso Martiri, Anche I' apertura del porto afla citta, pid volte annunciata, non si & venficata. E polrei
continuare con il recupero del palazzo di cemenio, del palazzo deila Poste, dell’ A.

Tomaselli... Inoltre registro un atteggiamento ondivago, per cui una volta la questura deve essere
allocata all' Ascali Tomaselh, poi alla Sommaruga e infine al Ferrarotto. Se in primo luogo neanche la
decisione originaria é stata assunta in maniera metta, nessun obietlivo potra essere raggiuntos
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Secondo lei la paralisi ruota Intorno alla destinazlone del Palazzo delle Poste che pol a cascata
pud asbloccaren le altre opere?

«Ngl palazzo delle Poste andra la nuova cittadelta giudiziania. Non pud andare altros.

A novembre sul palazzo delle poste si doveva tenere un altro incontro al ministero, manonc’'é
stato. C' & il rischio che qualcuno remi contro?

«| tentativi di frenare ' operazione. sempre se esistono, sono velleitari perché |' immobile é stato
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comprato con il vincolo di edificio giudiziario e tale dovra diventare»,

Sul fronte della vivibilita come vede Catania?

«Anche su questo fronte nan registro miglioramenti. Un solo caso: qualche giorno fa mi € amrivata la
notizia che il dicovero per homaless del Faro & stato chiuso perché a quanto pare bisogna fare la gara e
non si & arrivati in tlempo. E' Una scelta poco comprensibile e inaccettabile. Poi se si guarda alla pulizia
la differenziata & al palo, i parchi sono in abbandong, il trasporio pubblico & carente e ' espenmento B,
uno dei pochi interventi innovativi, é stato depotenziaton.

Per permetlere perd di far funzionare il «Librino expresss,

«Che non funziona a dovere perché paradossalmente ha compilicata la vita del cittadini, 1agliando fuori
percorso alcune scuole, Noi abbiame chiesto madifiche non ancora adottates.

Lei perd dimentica che il sindaco ha presantato 326 cose fatte in due anni e mezzo. Non gliene
va bene neanche una?

sNe poteva fare anche 3600, ma il tema & capire cosa si sceglie come pnonta. E allora: came sono
stale scelle queste 326 cose? Vorret ribadire che ogni qualvolta dalla citta si leva una voce di quaicuno
che propone una idea. pensando che sia utile partecipare al dibattito per il bene della citta. questo viana
subito attaccato

Invece andraebbe rovesciata I' impostazione di amministrare coinvolgenda e facendo parlacipara, ma
non solo a chiacchiere. Penso che andrebbe lanciata anche la proposta di una giornata civica del
cittading, in cui ogni catanese dedica una giornata I' anno alla sua citla svolgendo utli quel servizi che
sarvono al bane comune. Una forma per far sentire tulti partecipi. Invece qui siamo di fronte a un
Comune arroccato in una citté che appare estranea e lontanas.

Una citta forse disiliusa e stanca?

«Sicuramente questa citta appare sfibrata, ma proprio perche appare ¢osi ¢i vuole una cura da cavallo
Ora I' {dea di affidarsi soltanto al sindaco come colui che dovrebbe risolvere tullo & una immagl ne
sbagliatan.

Manca |a societa civile, I' apporio degli intellettuali.

«In parte si, ma ad esampio nel rapparto con I' Universita c' & un limite del sindaco.

Nci abbiamo un Rettore che & una persona aperta e atienta. Servirebbe quindi un suoc maggiore
coinvolgimento nelle sceltas.

Lei si & fatta una idea chiara sugli ultimi nodi finanziari?

«Intanto con la Legge di stabilitd abbiamo dato un grosso aiulo al Comune per non faro fallire. Quello di
allungare in 30 anni il Piano di rentro era I’ unico modo per salvare la citta.

E' stata fatta una scelta giusta. Dopo di che I’ unico mado per affrontare | nodi finanzian & incentivare la
crescita dell' economica e contrastare I’ evasione. Quanio alle Partecipate il paradosso catanese @ che
societa che si occupano di gas e acqua in altre citta fanno wtili, qui invece fanno il contrarios

Andiamo al tama dai partiti, In citta ¢’ @ totale confusione. Il Pd esiste ancora?

«La fase politica altuale & caralterizzata da grandi movimenh, con obiettivi molto fimitali. Ora in questa
confusione un ruolo fandamentale dovrebbe esarcitarlo il Pd, invece registriamo una sua granda
assenzas,

Da 10 mesi noan runite la direzione..

ali fatto & che il segretano provinciale Enzo Napoli non & pil difeso neanche da chi finora lo aveva
difeso a spada tratta, come la deputata Concetta Raia. E' una situazione che non pud piu essere
tollerata, Serva aprire subito una fase nuova in grado di rimettere in mato il partitox.
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Sta chiedendo un congresso?
«Par il Pd ci vuola un progetiox.

In una Catania in forte crisi rischia di abbattersi anche la questione Tecnis. La politica puc fare
qualcosa?

«Sulla Tecnis I' augurio che possiamo farel it & che il commissario rlesca a fare In fondo la sua parte,

e quindi a dare continuita ai posti di lavoro e a realizzare le opere in itinere, a partire dall’ ospedale S.
Marcos

Nell' agenda deila Finanziaria il sud sembra aver ritrovato spazio. E' cosi?

«Quello che mi preme sollolineare & che dopo tantl anni il tema del Mezzogiomo & lornalo nella legge di
Stabilita. Inoltre in sede di commissione Bilancio abbiamo reperito per il Sud altri due miliardi e mezzo
aggiuntivis,

Nella Finanziaria avata inserilo un emandamenlo per la proroga dei precari.

«E" una storia finita che va chiusa una voita per tutte. Ci vuole uno sforzo di tutti, Regione e Comuni in
primis. L' idea lanciata & quella di una agenzia che assorba tlll i precari e che li ulilizzi in maniera pio
equa all' interno di tutti gli uffici comunali e regionali. Bisognera vedere se la Regione sara d' accordo.
ma questo percorso va chiuso per poi riprendere a fare concorsi e ripartire con una gestione ordinana
delle risorses,

Ma i cambiamenti ai quali lei allude passano da una forte assunzione di responsabilita della politica che
in Sicilia non & cerlo stala sempre all’ allezza

«Che in generale ci sia una responsabilita della politica & indubbio, ma che la politica sia il tutto é una
mentalita sbagliata.

Ad esampio in Sicilia si accusa la politica di essere inadeguata, ma la politica & una sala parte della
macchina, poi c' & la societa civile, I' impresa, la capacita dei cittadini di impegnarsi di piu per il
pubblico... »,

A proposito di impegni della politica.

Come finira con i fondl per il terremoto di S. Lucia?
#ll nostro intervento é stato determinantie a tal punto che la corte di Cassazione sta definendo i

contenziosi, dando ragione ai contribuenti. Adesso il ntardo & dell' agenzia delle Entrale. Noi comunque
stiamo facendo una pressiona inauditas.

GIUSEPPE BONACCORS!
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La Sicilia

«Sara I' anno dei 200mila crocieristi e dell’ apertura
del waterfront alla citta»

1 turisti ci sono, anche se di passaggw. e ce ne

saranno presto moltl di pid, perché stando ai Dsviumpo B — = et
numeri sara la stagione del rilancio del turismo el porto — § e .'-‘:-"'-:"...‘."...:
croclerislico, ma pid che coniuggre‘i.verbi al «Sari Fanno dei 200mila crocieristi ==
futuro serve programmare e pianificare al e dell'apertura del waterfront alla cittis =t
meglio |I' accoglienza fin da subito, anche - o o) é__‘:-:____;x_';g
cominciando da quelle che la cittad pud offrire E- 50y | EEEETE e
in poche ore di permanenza. Questo pud o = e
essere un punio di ripartenza per allrarre ' e S
presenze pid prolungate e innescare un N - ESge S
passaparola positivo (dopo tanti schiaffi e S mEas T s ey Eome
pagine amare a causa di furti e scippl in serie e e e B e

ai danni dei turisti) senza tralasciare neppure s e S ST s ke
un "beauliful®, neppure un "mi piace” reale o r Npediee bengaiesi: presa ovpite Mc‘? ===t==r
virtuale che sia, perché anche cosl, e con m——eea Smre—ee () SR
diverse altre condizioni favorevoli tutte da EETr T s e Il =

sty Sy derd

creare, Catania pud aspirare a divenlare (T Y N k| e
davvero una c.it‘la turislica_. Qutestione m
complessa & mai risolta, che chiama in causa G e i LT e
divarsi enti @ soggetti, ma intanto |I' Autorita
portuale - col sostegno del Comune che dovra
anche lrovare le strategle per valorizzare 2
moltiplicare questa opportunita e queste
presenze - ha gla seminalo per una slagiong
di rilancio del turismo crocieristico, @ sta
lavorando per avviare, si spera dalla
primavera, I’ auspicata aperiura del porto
vecchio alla citta, ora che il traffico commerciale pud essere smistato sulla nuova darsena. «L'
inversione di tendenza pud dirsi avviata - spiega il commissaric straordinario dell’ Aulonla porluale
Cosimo Indaco - con appradi in crescita e il ritorno in granda stile di Costa Craciare e Rayal Carri bean,
oltre a diverse altre compagnie internazionalin

I primi appradi staglonali di grandi navi da crociera sono previstl nella seconda meta di aprile:
domenica 17 attracchera la "Constellation” con 2038 passeggeri, e il giovedi successivo la "Costa
Luminosa” con 2.260, prirna di un maggio gia da grandi numeni, con dieci grandi approdi e ollre una
decina di migliaia di turisti pronti a sbarcare e a conoscere quanto pil possiblle una cittd purlroppo
caotica e problematica ma bellissima e sempre capace di restare nel cuore dei turisti, nonostante tutto.
«Si tratla di numeri che risalgono al calendario provvisono dello scorso setlambre con 66 navi da
crociera gia schedutate, per circa 120mila crocieristi - spiega Indaco - le previsioni 0ggi sono supenori
perché intanio stiamo lavorando su alire possibilita di incremento di oltre una ventina di approdi con la
Pullmantur, equivalanti a circa 40mila crocieristi, e con altre compagnie per altrettanti approdi che
dovrebbero consentirci di acoogliere circa 200mila passegger in lotale nell’ anno appena cominciatoy.
Un data che sarebbe di assolula ritlavo, che rapprasenta al momento una previsione fondata perd su un
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lavoro in buona parte gia svolto e in parte in itinere, che & in corso di pari passo all' iter di quegli
interventi indispensabili per fare del porto |l primo bigllatto da visita della citta. «Siamo in piena attivita
per attrarre nuovi approdi - aggiunge il commissario - e oggi con fa nuova darsena destinata al traffico
per il trasporlo merci e contenitori, possiamo promuovere una struttura portuale deslinata solo al traffico
crocierstico. Sono programmati diversi incontri tra il sottoscritto e il sindaco Bianco con il management
di diverse compagnie crocieristiche, tra cui ta MSC, per presentare | nuovi percorsi di interconnessione
tra ' area poriuale e Il tessulo urbano anche al fine di far conoscere la straordinaria bellezza della nostra
citta, non trascurando anche I’ aspetto della sicurezza, su cui a breve € prevista una riunione operativa
con il questore Marcella Cardona, voluta fortemente dal sindaco»,

Se daun lato ¢’ @ dunque la necessitd di “capitalizzare”™ al meglio I' opportunita dei turisti in arrivo sulle
navi da crociera, dall' altro ¢’ & I' urgenza di riqualificare e rendere pit sicura e moderna la vecchia area
portuale cha secondo i programmi dovrebbe aprirsi alla zona starica della citta. «1l porlo in questo
momento & tutio un cantiere, sono in fase di completamento i lavori per la realizzazione della nuova rete
idnca, fognaria e antincendio - afferma il commissario straordinario - che dovranno concludersi entro il
prassimo apnle. Gia a gennaio & previsto per il nfacimento @ messa in sicurezza del basolato, per un
imporio di tre milioni, e contiamo d: poter avviare &l piu presto la riqualificazione del molo foraneo, con [
obiettivo di un' archilettura di pregio per il waterfront che dontesa col Camune contiamo di iniziare ad
aprire dalla prossima primaveran.

CESARE LA MARCA
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Giornale di Sicilia

Costa fra Siracusa e Augusta: un progetto per
«riconvertirla»

Una collaborazione tra enti locali, universita,
Aularith portuale e Marina militare per una —
maggiore valorizzazione ambientale e del Noto, Palatucd affidato ai privati per un anno
patrimonio monumentale e per realizzare un
ambizioso progetlo di riconversione della
cosla tra Augusia e Siracusa

E I' auspicio emerso dalla conferenza
"Inst_ability- paradigmi della resilienza e
progetio®, il laboratorio di progeitazione di
lavorl didattici realizzate dagli studenti del
terzo anno della Scuola di Architettura di
Siracusa che sl & svolta nel salone di A oy
rappresentanza del circolo “Unione™ in piazza

T Crwrtsiny o Diracms

Duomo, ad Augusta. pey ghi 85 precar] defComune

Ha esordito a Elena La Ferla, responsabile di : oo, St o ghomens
"Augusta Lab - connection”, un laboralorio che :

riunisce citladini e prolessionisti can un' idea

di sviluppo progettuale della citta e che ha = -
promassae ' iniziativa i« s =% iR del P 3 b
Praolaganisti i giovani studenti del laboralorio, \a propettn per wricorrvesticlan  Premni e rinnova deghi incarichi
accompagnati dai docenti tutor Vito Martellianc - o

@ Marco Navarra che hanno presentato diversi “
progetii.

"li terrilorio tra Augusla e Siracusa & ricco di

coniraddizioni -ha detto Cavarra- e |a crisi

ecologica -ambientale ed economica impone

di pensare ad un camhbiamento e ad un nuovo

madello di sviluppo con I’ obiettivo di recuperare quanto pid possibile. Abbiamo immaginato il futuro del
terntono partendo da cid ¢he é in abbandono®.

Owvero da una zona attigua alla zona industriale dove si poirebbe creara una fascia ecologica
utilizzando particolari specie di canapa e bamb{ che sono disinquinanti del suolo e producono bio -
plastica, passando, dalla trasformazions dell’ ex statale 114 in una strada urbana, con un percarso
ciciabiie, fino alla creazione di una park -way lungo I' autostrada Ct-Sr .

L' idea & lavorare su un periodo di 35 anni e su moduli, per il parco del Mulinelio e dell' hangar gli
studenti -progettisti hanno pensato ad un unico parco, un altro progetto Megara-Tifeo prevede un unico
polo con la centrale lermoelfetinica, ormai in dismissione, come esempio di archiletiura industriale tra i
pit impartanti della zona e che deve dventare un vero e propno polo culturale.

Altri progetti riguardano la rivalorizzazione del territorio tra la Gisira, il torrente Porcaria e il Mulinello e
quello del Monti Climill, prevedendo qui una forestazione e piantumazione per bilanciare la produzione
di Co2 prodotta dalla zona industriale.

"Il lavaro da fare & dialogare con gli attori che gia sono sul territoric e -hanno concluso -reperire
finanziamenti®. {"CESA*)
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Trapanioggi

Avviato nuovo collegamento con nave per le Egadi

E’ partito ieri il nuova servizio di collegamento
marittimo, gestilo dalla compagnia
Navigazione Generale Italiana S.p.A-Gruppo
Caronle&Tounist, tra Trapani e le isole Egadi.
La sociela effettuera le corse con la isole
dell'arcipelago con la motonave Ro-ro/pax
Pace. La prima partenza & stata effettuala alle
7 di ieri. La NG| ha reso noto che, a titolo
promozionale, per tullo il mese di gennaio i
residenti nelle isole Egadi viaggeranno
gratuitamente su tutte le corse effettuate.
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Giornale di Sicilia

TRASPORTI. La compagnia & della messinese Caronte & Tourist, usera una nave da 330
passeggeri con auto al seguito. |l sindaco di Favignana: «Non risolva tutti i problemi»

Egadi, via al nuovo collegamento con Trapani

0 Parte ia tralta effettuata dalia Ngi che si é aggiudicata il bando regionale. Questo
mese lraghello gralis per i residenti delle isole

La motonave «Pacer inizialmente effetluera
una sala corsa al giorno e focchera sia il porlo snense
di Favignana, la maggiore delle Egadi, che Egadi, via al nuovo collegamento con Trapani
gquello di Levanzo, mentre a Marettimo .

attracchera solo it martedi.

Giacomo Di Girclamo ...Per tutto il mese di
pennalo | passeggeri residenti nelle isole
Egadi viaggeranno gratuitamente. E I
iniziativa promozionale della «Compagnia
Navigazione Generale Italianas per il nuovo
servizio di collegamento marittimo con la
nuova !ralla Trapanl -lsole_Egad: che si é :;m“mmmweﬁﬂ.m.aMavm
aggiudicata con un appaosito bando della

Regione. La Compagnia, del Gruppo «Caronte
& Tourists, cha opera sullo Stretto di Messina,
il piv grande e conosciuto punto di
traghetlamenilo italiano, impiega la motonave
«r0 ra -pax» denominata «Pace».

Con il termine inglese «roll-on/ roll -offs («ro -
ron) &i indica una nave -traghetto costruita per
trasporto, imbarco e sbarco di velcoli gommati
e per qualificare un traghello che ef feliua
anche servizio passeggeri si usa il termine «ro
-paxw. ISVaTontr
Nella fattispecie si tratta, infaiti, di una '
imbarcazione di 77 metri che trasporta
conlemparaneamente fino a 330 passeggeri
con le loro automobili oppure veicoli commerciali.
Una nave modema in linea, si sottolinea da parte della «Caronte & Tourists, con le caratteristiche di un'
azienda che «da sampra ha posto grande atienzione all' efficienza ed alla rapidita dei propri servizis.
Quello «ro ro pax» per le Egadi era stato svolto, in precedenza, per anni, dalla motonave «Zeus» della
trapanese «Traghetli delle Isole», Quesla compagnia, perod, partecipando allo slesso bando che & stalo
vinto dalta «Compagnia Navigaziene Generale ltaliana» si @ aggiudicate le rotte di Lampedusa e
Paniellena, lasciando, quindi quella per I' arcipelago eguseo

La motonave, inizialmente, & previsio che effettui una sola corsa al giorno e quolidianamenta locca sia il
porto di Favignana, la maggiore delle Egadi, che guello di Levanzo, mentre a Maretbmo attracca solo il
mariedi. «Ma sappiamo - ha affer mato il sindaco di Favignana Giuseppe Pagoto, che & anche
presidente del Gac (Gruppo di azione costiera) Isole di Sicilia - che nei programmi della NGl ¢' & Ia
delerminazione ad effetiuare anche una traita serales
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Atlualmente, infatti, la parienza dal porio di Trapani della motonave «ro ro -pax» «Pacer avviene alle 7
del mattino con arrivo a Favignana dopa circa 56 minuti di navigazione.

«Abbiamo apprezzato molto- ha ag giunto il sindaco di Favignana- I' iniziativa assunta a titolo
promozionale di far viaggiare gralis gli isolani, ma sappiamo che, per il futuro, ci saranno agevoli
operazioni di biglietterias, mantre, da parte degli agenti marittimi della «Sicania» si garantisce che
«imbarchi e sbarchi saranno estremamente veloci, come nel segno dell’ estrema cura che la societa
Caronta & Tourist rivolge alle esigenze della propria clientela, sperimentata sullo Stretio di Messinax.

Il servizio svolto dalla motonave «Pacen, per quanto salutate con grande interesse dall' amministrazione
comunale e dalla popclazione delle Egadi, non allevia, perd, trattandosi di situazioni di trasporto
diversa, le preoccupazioni che sono state generate da tagh dei servizi integrativi con mezzi veloci
effettuati drasticamente dalla Regione in seguito ai qualh sono state previste tre corse in meno in invemo
a quattra d' estata da Trapani per la Egadi.

«Un errore di valutazionen, ha ribadito Pagoto, con I' auspicio che si possano «trovare le opportune
soluzioni» ed «integrare e modificare il piano dei collegamentiz. (*GDI")

RASSEGNA STAMPA



Il Gazzettino

CHIOGGIA Bilancio del Comitato per il rilancio dello scalo
alla presenza del nuovo presidente del’Aspo Gambato

Dragageio e fondali
le priorita del porto

Robertn Perinl
CHIDGGWA

1l Comitato per il rilancio det
porto si & riunito, a fine anno,
per fare il punto della situazione
alla presenza di Gian Michele
Gambato, nuovo presidente della
spa Aspo che gestisce lo scalo. {1
partavoce del comitate Alfredo
Calascibetta esordisce afferman-
do che »il primo ohiettivo da
perseguire dovrd consistere nel
dragaggio degli accesi, indispen-
sahile afTinch le banchine possa-
no essere raggiunte, anche con la
hassa marea, dal maggior nume-
m di navi possibile-. <[l porto
clodiense - aggiunge - doviebbe
essere lempestivamente incluso
nell'elenco del pisno nazionale
per l'adeguamente dei fondah
Coafidiamo, per guesto, nellado-
ne concertata di turti i politici,
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eletti nei collegi locali-. Calascl-
betta, per loccasione, melte in
guardia dagli entusiasmi suscita-
i dallimminenza dell escavo ad
1! metn lungo la mezzeria del
canale principale. -Va benissi-
mo. Tutlavia - puntualizza - sareb-
be gid un grande risultato ottene-
re un pescag-
gio utile dt otto
metri ¢ 50,
Rammento
che le armuanli
banchine non
8000 aTe 3 %0-
sienere lopera-
tivitd con pe-
scaggr & 1)
metri. i tratta
di problemi
g1a, da noi, illu-
stratl al mini-
stro  Graziano
Delnio-. 11 co-
municato diffu-

so dal Comitatn, successivamente
allincontro, solleva altre questio-
nl iensolte: prima fra wne, la
lentezza con cui procede l'iter per
la presentazione del nuovo Piano
repolatore portuale, destinato a
rimpinzzare l'ormai cbsoleto pia-
no Gottardn del 1981. L'chiettivo
dovrebhe essere conseguito pre-
via listituzione di

B anche in vista dells previ-
sia gestione associata il porto di
Venczia. Un altro problema irmi-
solto consiste nelle condizioni
desercizio dei trasporti ferrovia-
i lungo 1a tratta che conduce dn
Rovigo a Chioggia. Gli eperatont
contano sul rageiungimento di
accardi finalizzati al superamen-
to degli ostacol: che rendono il
trasporto su rotaia onernso. Un'ul-
teriore questione consiste sul {u-
turo del previsto impianto di
stoccaggia di gas ppl. Gl operato-
ri preferirebbero che non se ne
facesse nulla.
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CONTRADA BAGNOLI. L' impresa ha ullimata i lavori per la costruzione del molo sovraflutio e
per il braccio sottofiusso. Si tratta di intarventi necessan per la sicurezza

Porto di Capo d' Orlando Al via la realizzazione della

torre di controlio

0 Forte della Penapi: «Un' opera altesa da lantissimo tempos

Dal prossimi mesi gli operai della Ali

Doy o Mbmpaban —_—— -
Eurovega-Manganaro passeranno alla
costruzipone dei magazzini, dei ricoven, dei Porto di Capo d'Orlando T ———
negozi e degli uffici che saranno a supporto Alviala realizzazione

det porto turistico di Capo d' Ordando.

Sergio Granala ...Anche le condizioni meleo
marine di questi mesi sono state alleatea dell’
impresa che sta eseguendo i lavori di
completamento del porlo di contrada Bagnoli a
Capo d’ Orlando.

Si procede speditamente quindi alla chiusura =

defla prima parte di lavori con I' impiego di Sart Agats, anche dalf oppesizione. Capo dOrland, Rorsisvalle entra
sub, dell' imbarcazione "draga” per la 8§ e a ofin i el i i o0 cla e Femebasionss Piccnlo

rimozione della sabbla & di squadre di operai : ' 5
che stanno gia iniziando la costru zione della
torre di controllo portuale

Sona stati gid realizzati i 300 metri di molo di
sopraflutto ed i 50 metn di braccio di sottoflutto
che serviranna per ultimare 1a messa in
sicurezza del bacino e soprattutto impedire
ulteriori insabbiamenti

Infline il dragagglio sancira la fina dei lavori in
mare che permetieranno la realizzazione dei
previst 552 posli barca

«E bello vedere questo via vai di mezzi e di
operal nell” area portuale commenta il
presidante della Fanapi Sicllia, asspciazione a
tutela dei pescatori, Piero Forte- abbiamo atteso per tantissimo tempo che finalmente partisse il cantiere
ed ora finalmente si pud gid ammirare un’ opera che avanza gioro dopo giorno. Questo aiula |
pescatori orlandini a superare le difficoltd provocate dall’ impossibilita di poter ormeggiare le proprie
barche nel porto. Ma sapptamo che presto si polra tomare in sicurezza nel bacing e quesio & cid che
contans.

Intanto il comune patadino ha coniferito I" incarnco di responsabile dell’ ufficio di sorveglianza all'
architetio Mario Valenti che, prima da as sessore e poi da esperto dell’ amministrazione, ha seguito tutle
le fasi dell' iter per I avvio dei lavori.

L’ attuale incarco, invece, rienlra nella convengzione tra Comune ed impresa che costruira e gestira I
opera e pravedeva la nomina di un professionista di fiducia dell’ ente pubblica. L' incarico, per 39.850
euro, verra retnbuito con i fondi a disposizione del quadro economico del pro getto di completamento e

non gravera sulle casse comunali.

Dai prossimi mesi, invace, gli operal della At Euravaga-Manganaro passeranne alla costruzione dei
magazzini, dei ricoveri. dei negozi e degli uffict che saranno a supporo dell’ infrastruttura turistica. Si
tralta della realizzazlone del rimessaggio e olficina barche {1.400 mg), Yachting ciub {1.500 mq) e di
circa 3.400 gua drati sui quall sorgeranno negozi.

Complessivamente it porto si swiluppera su 183.400 metri quadri di cui 110.000 mq per I area interna e
38.670 mg di banchine. In tutto sl prevedona, oltre al posti barca, un percorso turistico per valonzzare le
antiche Cave del Mercadante (aree protetie) Tra coperio e scoperto. inoltre, il porto avra a disposizione
600 pasti auto. ("SEGR™)

della torre di controllo

[orry ——]
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Santo Stefano, il porto € piu vicino

Sono quattro | competitor che fino ad all’ ultimo
giorna dell’ anno hanno presentato il progetto T

del porto turistico di localita «Barche Groose», Capo d'Orando, kavori di recupero del fitorale
seguendo le prescrizionl dell' appallo prewviste .

dal bando di gara in scadenza il prossimo18
febbraio. Il bando riguarda |I' opera portuale
con 750 pasti barca, inserila nel piano
strategico per lo sviluppo della nautica da
diporto in Sicilia ed il cosio complessivo
previsto della struttura & di 55 milioni dieu ro,
prevedendo I' investimento principalmente da
parte dei privati. La notizie della corsa a
quattro tra le imprese in competizione
emergono dagll ambient dell’ ufficio tecnico ——

oomuiala. edi! sindaco Francesco Re si limita WMMWIMEM
a mantenere un doveroso silenzio nel rispelto

dei potenziali soggelti interessati all' appalto

concorso del «Porto delia bellezza», |a grande =

opera poriuale pubblica che registra la Santo Stefanc, Bporto d plvidng 39510 1 vace m3 moa caplscy a parte
parinership di artisti e designer di «Fiunara d' = -

Artes, Il primao citiadino € parlicolarmente
impegnato a far la spola tra gli Uffici dell’
amministrazione regionale e quelli ministeriali e vy |
romani, per mellere a punlo uno strumenlo di
supportio finanziario a favare di privati =

invesiitori interessali non solo alla = i e
realizzazione dell' opera, ma anche a

finalizzare un cospicuo investimento a beneficio di tutto il territorio circostante

il pnmo cittading & particolammenle impegnato afar la spola Ira gli uffici dell’ amministrazione regionzale e
quelli ministeriali romani, per mettere a punto uno strumento di supporto finanziaro a favore di privati
investitori interessati non solo ella realizzazione dell' opera, ma anche a finalizzare un cospicuo
investimanto a beneficio di tutto il terntono circostante.

Nei giorni scorsi vi & stato un confinuo via vai di potenziali concorrenti che oltre a far pervenire ai
compelenti ulfici camunali la loro manifestazione d' interesse, hanno provvedulo, casi come
espressamente previsto dal bando di gara, ad accreditarsi ed effetluare il sopralluogo delle aree
interessate all’ intervenlto. Tra questi vi sonc tanto raggruppamenti italiam quanic imprese a forle
connolazione estera (Qatar), tanto seggelll imprenditonall quanto societa di esclusiva matrice finan
ziaria. |l porto turistico della citta delle ceramiche, dopo aver acquisito alla sua causa |" autorevole
supporto lecnico dell’ Unitd Tecnica di Finanza di progello di Palazze Chigi, & slalo inserilo , quale
opera di prioritaria realizzazione, nel mastraplan per il Patto per Patto per il Sud riguardante il temitorio
siciliano, All' interna del Masterplan . il porto di S. Stefana di Camastra € una delle pochissime opere
che oltra ad essere dotata di tutte le autorizzazion: che la rendano immediatamenta cantiarabila &, per il
particolare e sapiente mix messo in campo dagli esperti ed autorevoli progettisti Francesco La Monica e
Giuseppe Malladrino, in grado di intercettare 1uth gh assi di sviluppo preventivali nel Maslerplan del

governo nazionale. Alla prevista ed cbbligatoria disponibilita di finanza privata, vi & anche [a possibilita
di attivare, ad esclusivo beneficio di investiton privati, tramite i previsli canali istituzionali di Invitalia, una
robusta misura di sostegno finanziario, variabile a seconda dell’ entita di intervento di parte privata

- = e d Mwsaive
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porti. Il presidente di Federmanager Sicilia Orientala, Giuseppe Gugligimino: la Sicilia istituisca
un tavolo tecnico -politico per collegarsi anche al polo del canale di Suez

L' appello: Pozzallo diventi hub Mediterraneo

0 Pronto un programma di iniziative innovalive in grado di consolidare I' occupazione a
tutti i tivelli grazie ai fondi europei

Prioritarie le risorse del POn infrastrutture

2014-2020 deslinate alle autostrade del mare. e o]
Sara concordato un calendario di incontri con L'appelio: Pozzallo diventi hub Mediterraneo
le Capitanerie di Porlo di Pozzallo, Augusta e .

Massina.

Salvo Martorana ...La Sicilia deve istituire un
tavolo lecnico -politico per assumere il ruolo di
hub per i mercati del Mediterraneo e per il polo
del canale di Suez. E'V appello che arriva
dalla sezione regionala della Fedarmanager
che chiede un impegno preciso 8lla classe
politica iblea e siciliana anche in vista del
piano nazionale, di prossima approvazione,
relativo al piano per la logistica integrato e
condiviso che dovrebbe portare vantaggi
misurabili in termini di Pil.

*Finalmenle sl inizla a parlare di ritancio della
logistica - afferma il presidente di
Federmanager Siciia Orientale, il ragusano
Giusappe Guglielmino - Ci auguriamo che ('
appello congiunto del presidentie di
Federmanager nazionale, Stefano Cuzzilla, e
del presidente di Assologistica, Carlo Mearelli, f
non cada nel vuclo. In provincia di Ragusa ===
abbiamo 1l porto di Pozzallo che &

sottodimensionato. Occorre sfruttare i fondi EESES
comunilari 2014-2020 destinall alle autostrade

de! mare. Nei prossimi giorni chiedereme un incontro con |a Ca pitaneria di Porte di Pozzallo e cosi
faremo anche ad Augusta e Messina®.

Secondo le stima il Pil italiano parde, in termini di minor gettito, non meno di 40 miliardi di euro ogni
anno a causa delle insufficienze di un sistema italiano costruito su gestioni infrastrutiurali non dialoganti.
“Ad esemplo, solo il 35% per cenlo dei due milions di lonnellate di merci che I' llalia esporta per via
aerea partono da un aeroporio italiano- spiega Guglielmino- il restante 65% é auto-camionato, cioé
prosegue su strada e si leva in volo da un hub mitleleuropeo. Serve, quindi, un piano nazionale che
indichi quali siano | "gate” da privilegiare per I' ingresso delle merci nel nostro Paase e su quali assi di
attraversamento puntare. Serve una visiane sirategica di area vasta che, per esempio, dica come
collegare dug poli importanti come il canale di Suez e le infrastirutture del Nord Europa. La Sicha su lale
tama non pud stare a quardare e deve dal canto suo, e da subito, istituire un tavolo tecnico -politica
sulla Ingistica isglana al fine di organizzare seriamente il complesso di reti multimodali esistente”
Secondo Federmanager bisogna inervenire, anche in Sicilia, per aree aggregate, e non bisogna
pardere I' accasione rappresentata dal Pon Infrastrutiure 2014-2020 per soslenera iniative che siano
anche innovative e in grado di consalidare I' cccupazicne a tutti i livelli. "Da manager sentiamo la
necessild - ha concluso il presidente Gugtlielming- di individuare quaki siano gli investimenti necessari
equa li le aree da potenziare. Ricordiamoci che negli ultimi anni il settore infrastrutiure e logistica ha
patito scelte incoerenti per un isola che & al centro del Mediterraneo e che deve poter esportare
agevolmenle la sua produzione industria led: alto livello®.(*SM*)
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Il Secolo XIX

B UNO STUDIO INGLESE
Container, il mercato
nel 2021 sara al lop:
11 miliardi di dollari

DELLANTICO +> 8

IL MERCATO RAGGIUNGERA IL YOP NEL 2021

Trasporto merci, decolla I'industria dei container

Gli armatori fanno la fortuna dei principali produttori dei famosi “cassoni” inventati nel 1956

MATTEO DELL'ANTICO

GENOVA. La produzione di
container non conosce crisi,
nonostante lacaduta dei noli
eledifficolta che, negliultimi
mesi, hanno costretto diver-
se compagnie di linea a fer-
mare alcune delle proprie
navinei portodi mezzomon-
do. A rilevare la continua a
ascesa del seitore é statouno
studio della societd fPersi-
stence Market Research: se-
condo gli specialisti, Vindu-
stria per la produzione di
nuovi contenitori, ha rag-
giunto unvalore assoluto su-
periore agh ofto miliardi di
dollari lo scorso anno. Non
solo, le previsioni da qui al
2021 evidenziano una ulte-
riore crescita del comparto
di diverst punti percentuali,
tantoda portare aolire undi-
¢i mikiards di dollari il fattu-
rato del settore,

A livello internazionale, i
maggiori produttori contai-
ner sono lecompagnie China
International Marine Con-
lainer (Cime), Singamas
Container Holdings, Cxic
Group Containers Campany
e Dong Fang International
Container {Hong Kong). Ma
anche Ap Maeller Maersk &
entrata nel mercato con la
controllata Maersk Contai-

ner Industry, ennesimo se-
gnale del successo che sta
avendo questa tipologia di
produzione.

La rivoluzione portatadal-
l'introduzione dei container
nel mondo del trasporto, an-
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che e soprattutto marittimo,
& iniziata nef 1956, quando
una gru imbarcd su una pe-
troliera attraccata nel porio
statunitense di Newark 54
cassoni in alluminio. Oggi, a
distanza di sessant’anni, la
circolaziene di container nel
mondo & stimata in circa 40
milionidi pezzi. Lavenditadi
quelli tradizionali, nel 2015,

ha raggiunto I'equivalente di
736 mila teu (+17.7%), men-
tre quella deirefrigeratié ar-
rivaia a 87 milateu(+22,9%).
In termini di valori di merca-
to. lo sviluppo delle merci

containerizzate, secando gli
esperti del settore, nei pros-
simianni vedrd coinvoltaso-
prattutto I'Europa, seguita a
ruota dall’area asiatica.

A conferma del buon mo-
mento che sta attraversando
ilsettore, cisonoihilanci,pin
che positivi, della maggior
parte delle aziende che pro-
ducono contenitori: una di
queste, la Marine Container
(Cime), ha chiuso il 2015 con
un utile in crescita di circail
40 % rispetto alI"anno prece-
dente, menire la societd Sin-
gamas, che ha registrato nel
2014 utiliinferiori rispettoal

2013, hachiusoil 2015 conil
Segno pil.

Tra i primi cento porti con-
winer al mondo, nella classi-
fica stilata dagli analisti di
Contdiner Management, ¢
sono anche tre scali italiani,
CioiaTauro,GenovaeLa Spe-
zia, La lop 100 resta comun-

que saldamente in mano ai
porti asiatici. € in particolare
a Shanghai e Singapore che
raggiungone cifre di molto
superiori rispetto a quelle
che si registrano sulle ban-
chine del Vecchio Continen-
te. Per trovare il primo scalo
europeo bisognaaspettarela
posizione numero undici,
dovesipiazzaRotterdam, se-
guito da Amburgo (15esimo
posic) e Anversa [ 16esimo).
Pil distanziati Bremerhaven
{24desimo posto), Algeciras
{31esimo}, Valencia
{34esimo) e Felixstowe
{36esimo). Nella classifica
dei porti europeiinvece,Gio-
ia Tauro st consolida al decl-
mo posto, il capoluagoligure
al quattordicesimo e La Spe-
zia al diciassettesimo. Parli-
colare non trascurabile, nei
mesi scorsi, Genova ha stac-
cato il concorrente storico,
Barcellona, di ben sette posi-
zioni,

weww thema ol elograshn it

Br ML W RIERASERYAT

ILDATO

Sono 40 mitioni
i contenitori
attualmente

in circolazione
nel mondo
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Container, il mercato non
conosce crisi / FOCUS

Genova - A rilevare la continua a ascesa del sefttore & stato uno
studio della societd Persistence Market Research,

Genova - La produzione di container non conosce crisi, nonostante la caduta
dei noli e le difficoltd che, negli ultimi mesi, hanno costretto diverse compa-
gnie di linea a fermare alcune delle proprie navi nei porto di mezzo mondo. A
rilevare la continua a ascesa del settore & stato uno siudio della societd Persi-
stence Market Research: secondo gli specidalisti, I'industria per la produzione di
nuovi contenitor, ha raggiunto un valore assoluio superiore agli ofto miliardi di
dollari lo scorso anno. Non solo, le previsioni da qui al 2021 evidenziano una
ulteriore crescita del comparto di diversi punti percentuali, tanto da portare a
oltre undici miliardi di dollari il fatturato del settore.

A livello internazionale, i maggiori produttori container sono le compagnie Chi-
na International Marine Container (Cimc), Singamas Container Holdings, Cxic
Group Containers Company e Dong Fang International Container (Hong
Kong). Ma anche Ap Moeller Maersk & entrata nel mercato con la controlla-
ta Maersk Container Industry, ennesimo segnale del successo che sta avendo
questa tipologia di produzione.

La rivoluzione portata dall’introduzione dei container nel mondo del trasporto,
anche e soprattutto marittimo, & iniziata nel 1956, quando una gru imbarco su
una petroliera attraccata nel porto statunitense di Newark 54 cassoni in allumi-
nio. Oggi. a distanza di sessant’anni, la circolazione di container nel mondo &
stimata in circa 40 milioni di pezzi. La vendita di quelli tradizionali, nel 2015, ha
raggiunto I'equivalente di 736 mila teu (+17,7%), mentre quella dei refrigerati &
arrivata a 87 mila teu (+22,9%). In termini di valori di mercato, lo sviluppo delle
merci containerizzate, secondo gli esperti del settore, nei prossimi anni vedrd
coinvolta soprattutto I'Europa, seguita a ruota dall’area asiatica.
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- segue

A conferma del buon momento che sta attraversando il settore, ci sono i bi-
lanci, piu che positivi, della maggior parte delle aziende che producono con-
fenitori: una di queste, la Marine Container (Cimc), ha chiuso il 2015 con un
utile in crescita di circa il 40 % rispetto all’anno precedente, mentre la societa
Singamas, che ha registrato nel 2014 utili inferiori rispetto al 2013, ha chiuso il
2015 con il segno pil.

Tra i primi cento porti container al mondo, nella classifica stilata dagli analisti
di Container Management, ci sono anche tre scali italiani, Gioia Tauro, Geno-
va e La Spezia. La fop 100 resta comunque saldamente in mano ai porti asia-
fici, e in particolare a Shanghai e Singapore che raggiungono cifre di molto
superiori rispetto a quelle che si registrano sulle banchine del Vecchio Contfi-
nente. Per trovare il primo scalo europeo bisogna aspettare la posizione nu-
mero undici, dove si piazza Rotterdam, seguito da Amburgo (15esimo posto)
e Anversa (16esimo). Piu distanziati Bremerhaven (24esimo posto), Algeciras
(31esimo), Valencia (34esimo) e Felixstowe (36esimo). Nella classifica dei por-
fi europei invece, Gioia Tauro si consolida al decimo posto, il capoluogo ligu-
re al quattordicesimo e La Spezia dl diciassettesimo. Particolare non trascura-
bile, nei mesi scorsi, Genova ha staccato il concorrente storico, Barcellona, di
ben sette posizioni.

RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

«|l clima e cambiafo, la

nautica puo rinasceren
/ INTERVISTA

Genova - li presidente di Ucina, Demaria: Genova punto fermo,
ma i genovesi facciano l'interesse della cittd. Il mercato in ripresa.

«Se la politica ci aiuta, noi faremo la nostra parte contribuendo al
Pil»,

Genova - Carla Demariq, per la nautica made in ltaly e per Ucing, che lei pre-
siede, il 2016 che anno sara?

«Decisivo. Il mercato € in ripresa, anche in [talia, e dovremo consolidare gue-

sto risveglio. Una ripresa che ci meritiamo, per aver resistito durante questa lun-
ga stagione di crisi».

Una ripresa economica?

«Si, & appena ¢’'& un contesto positivo ritorna la voglia di andare per mare e di
spendere per una barca. Non solo, perd. B cambiato anche il clima in ltalia,
nei confronti del nosfro settore non & pit da caccia dlle streghe. La politica ha
capito: se continuerd a darci una mano noi ricambieremo contribuendo alla
crescita del Pil».

L'ultimo segnale politico & stata 'abolizione della tassa di possesso.

«E stata introdotta dal governo Monti, era esagerata, se ne sono accorti e
hanno cercato di ridurla. [l risultato & stata la fuga di 40 mila barche dall’lialia
con una perdita di 800 milioni di euro...».

In veritd, cosi com'era impopolare la fassa sembra esserlo anche la sua can-
cellazione.

B ]
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- segue

«Fare demagogia € pil semplice che spiegare le cose. Capisco che Ia sua
abolizione possa non essere capita da chi fa fatica a firare a fine mese, ma lo
sarebbe di pil se si spiegasse che potrebbe portare piu traffico nei porticcioli
e creare piu giro d'affari, per i marina stessi e I'indoito, occupazione, lavoron.

La fuga dei 40 mila non poirebbe essere stata incoraggiata anche dal caro
tariffe dei porticcioli ifaliani?

«Tutti hanno maturato I'idea di fuga proprio quell’anno? E perché, i marina
francesi erano meno cari? No, la grande fuga & stata la conseguenza di poli-
tiche sbagliate, che hanno avuto un effetto psicologico devastante nel di-
portista: si & seniito vessato, perseguitato, accusato e ha deito basia. Non di-
mentichiamoci i controlli continui in mare.. .».

Non vanno falti controlli?

«lo non dico niente controlli, dico che si possono fare con modalita diverse
sotto il profilo fiscale e che, quanto alle dotazioni di sicurezza di bordo, sia suf-
ficiente una volta soltanto. Non & che il giorno successivo al controllo mi ven-
do la zattera di salvataggio, no? Adesso, perd, col "bollino blu” le cose sono
migliorate, non ¢’é piu quell’accanimento terribilen.

Bollino blu, tassa abolita. Ci sono i primi risultati?

«ll clima cambiato, I'abbatiimento al 10% dell’lva sui porti di fransito nei por-
ticcioli, la tassa cancellata ci hanno aiutato ad invertire la tendenza. Nei ma-
rina ¢’é un incremento del 3-4% in pid di ormeggi occupati. Partiamo da nu-
meri bassi, ma la crescita si vede. E noi dobbiamo, faremo la nostra parte»,
Quali obiettivi?

«ln questi miei primi 8 mesi di presidenza abbiomo fatto molfo, lavorato e of-

tenuto tanto, e dobbiamo continuare. A cominciare dai decreti aftuativi del-
ia legge delega sulla riforma nautican.
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- segue

Torniamo al mercato. Ampliamo lo sguardo.

«L'Europa & in ripresa, inclusa la Russia anche se piu per le barche grandi. Gli
Usa sono partiti prima e la crescita & gid consolidata. Grande delusione dai
mercati cosiddetti emergenti, dalla Cina a sopraftutto il Brasile. Meglio il Sud
Est asiatico, in ripresa anche il Medio Oriente, con gli arabi che un tempo te-
nevano i loro yacht nel Mediterraneo e ora invece scelgono i loro nuovi mari-
Nnan,

E l'industria italiana? Che stato di salute?

«Chi ha resistito fino ad oggi pud immaginarsi di ripartire. C*é stata una scre-
matura, chi faceva anche belle barche ma non si & attrezzato per I'export &
caduto. La crisi ha richiesto grandii ristrutturazioni, che devono proseguire o
essere completate per poter tornare all’utile. Ma il peggio & passaton.

Non si puo non parlare della scissione di Nautica ltaliana.

«Mi dispiace molto non vedere in Ucina grandi gruppi come Azimut-Benett,
Ferretti, Baglietto. L'ho detto anche al presidente di Confindustria, Squinzi: so-
no pronta a tutti gli incontri per una ricucitura. Riconfermo la mia disponibiiitd
e se cid non basterd presenterd proposte alternative. Avevo accetftato di
candidarmi proprio per evitare spaccature e sconiri. Le divisioni indebolisco-
no, sono faticose, fanno perdere tanto tempo prezioson.

Un proposito per il 2016 su questo fronte.

«n Ucina ¢’& un’assemblea che ha grande autonomia, la presidenza del seg-
mento delle barche sopra i 24 metri poteva andare a uno degli attori della
fuoriuscita. Anzi, I'aftuale presidente, Barbara Amerio, si & detta pronta a fare
un passo indietron.

Non pensa che la ribellione sia nei suoi confronti? O meglio, per chi rappre-
senta? Paolo Vitelli, it patron di Azimut-Benetti, ha detto apertamente che una
manager di un gruppo francese...

«No, basta. lo sono presidente di Monte Carlo Yachts, societd di diritto italia-
no, ho il quarto fatturato italiano, 300 dipendenti in ltalia... E poi, ha ancora
senso pariare di mercati domestici, quando non esistono pit, spazzati via dal-
la crisi? Ormai il nostro mercato &€ I'Europa.. ..
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- segue

A proposito di Confindustria. Nautica ltaliana vuole entrare. E Ucing, rischia di
uscire?

«Escludo quest’ultima ipotesin,
Pronta per il nuovo Salone di Venezia? Genova non ha gradito.

«Non & un evento in alternativa a Genova. Ha una configurazione diversa, di
piQ location. Non ¢’ alternativa al Salone di Genova, credo di averlo detfto
in futte le salse. L'edizione 2015 & andata bene, sono aperte le iscrizioni a
quella di quest’anno. Ma spenderemmo tutti i soldi che spendiamo per copri-
re le bruttezze dell’ area fieristica genovese se volessimo andare aitrove? Piut-
tosto, Genova dovrebbe essere come Venezia, ma in un alfro senson.

Cioe?

«Ci hanno chiamati, accolti con i tappeti rossi, con grande disponibilitd da
parte delle istituzioni. Percheé a Genova dobbiamo sentirci e ¢i fanno sentire
sempre come quelli che vogliono andare via o quelli che verranno cacciati
via? Non possono cambiare le cose? La concessione della darsena per pochi
mesi, fino ad aprile : ma che ce ne facciamo? Ecco, io mi appello ai genove-
si: per favore, fate gli interessi della citian.

Anche Nautica Haliana guarda a un Salone a Genova. Che ne pensa?

«Per ora non ho visto nulla, Quando ci sard qualcosa di concreto, potrd espri-
mermi»,
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The Medi Telegraph

Cantieri navali addio, I'ltalia

perde il suo cuore d’accidio /
IL CASO

Genova - Industrie fuori mercato, unica alternativa; produrre
yacht,

Commesse quasi a zero per traghetti, imorchiatori, mercantili.

Genova - “Guizzo”, flotta Tirrenia, usci dal cantiere di Pietra Ligure nel 1993 |l
traghetio piu veloce del mondo, 47 nodi (87 chilomettri orari). Civitavecchia-
Olbia in 3 ore anziché 8. Meno di 20 anni dopo, era gid in Turchia col gemello
“Scatto” per essere demolito. Cantieri Rodriquez, I'impresa messinese che in-
ventd I'alta velocitd nel Mediterraneo, armairice della Snav (Societa Naviga-
zione Alia Velocitd, poi comprata da Gianluigi Aponte). Ferita in quegli stessi
anni dal crac Cameli, comprata nel 2004 dalla Immsi di Roberto Colaninno, as-
sorbita in silenzio da Intermarine, yacht e navi militari. | traghetti veloci diventa-
rono obsoleti appena il greggio superd 80 dollari a barile. Al netfo di alcune
piccole unitd, I'ultima grande serie di traghetti tradizionali realizzata in ltalia fu
voluta da Aldo Grimaldi,con due classi di unitd tra 1993 e 2011 presso gli Nca di
Marina di Carrara.

Privatizzati nel 2012, fanno parte dell’'ltalian Sea Group di Giovanni Costantino,
genero di Giorgetto Giugiaro. Obiettivo: costruire yacht.Un'alternativa alla
chiusura per molte aziende di setiore, & non & un caso che ira La Spezia e Li-
vorno oggi batta il cuore della nautica italiana. Viareggio pago pegno gia nei
primi Oftanta, sulla scia delia crisi petrolifera: fu allora che Benetti passd nelie
mani della Azimut di Torino, cosi come la Sec, 1.300 dipendenti, tfravolta nel
2000 da 500 miiliardi di debiti e vicende forbide - come la storia dei cinque pe-
scherecci destinati a un misterioso armatore somaio, su cui indagd anche la
giornalista llaria Alpi, assassinata a Mogadiscio nel ‘94. Come infine, nel 2003,

il Cantiere Orlando di Livorno, chiuso nel '95 da Fincantieri, rilevato dai dipen-
denti ma diventato Azimut nel 2003.
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CANTIERI: LA MAPPA DELLE CHIUSURE IN [TALIA

Era statale anche I'lnma alla Spezia, la cui acquisizione fu valutata nel 1997
dal colosso giapponese Imabari. Tre anni dopo venne acquistaio dal gruppo
Calderan di Venezia, e divenne San Marco. Dopo una vita difficile, pochi
giorni fa I'annuncio dell’affitto del ramo d’azienda alla Sanlorenzo, industria
viareggina specializzata nella realizzazione di yacht. La cantieristica mercan-
tile impiega un‘ingente massa di capitale e forza lavoro, opera in un mercato
iper-competitivo, ha una committenza - quella armatoriale - che vive diri-
schio. Per questo, dopo 10 anni di crisi economica, il settore si & prosciugato. |l
business delle crociere & monopolio Fincantieri. L'alternativa sono gli yacht.

Oppure resistere, come la Rosetti Marino di Ravenna, ultimo costruttore di ri-
morchiatori porfuali e d’altura in ltalia, dopo la sparizione della Tommasi di
Ancong, il cantiere della Legacoop (prima commessa, 1945: verricelli per la
flotta sovietica, 10 miliardi di lire); dopo il fallimento (2010) del Cantiere di Pe-
saro sotto i 90 milioni di debiti lasciati dalla famiglia Careri, froppo amanti del
lusso e delle Aston Martin - raccontano le cronache locali - per vedere ia vo-
ragine che si stava aprendo sotto di loro, Forse il cantiere rinascerd, per ag-
giustare e costruire - anche qui - grandi yacht. Stesso destino alla Morini di An-
cona, diventata (2004) parte della Crn del gruppo Ferretti. Anche il Cantiere
di Trapani - quello | cui operai per protesta sequestrarono la nave "Marettimo
M” oggi ferma alle Riparazioni genovesi - sembra possa riaprire softo 'egida
della Marinedi, che futtavia non € un costruttore navale, ma un gestore di
marine per unitd da diporfo. A Pellestrina infine lo storico cantiere De Po-

li, costruttore dei mezzi per la navigazione nella Laguna Veneta, venne rileva-
to nel 2010 dalla Actv, I'azienda del frasporto pubblico veneziano: il rilancio
operativo & promesso per la fine di questo inverno.
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«Puo essere che |'ltalia ripartaq,
ma c’e chi va a nuoto e chi su
un panfilo d’orol»

Genova - La Fiom Cgil di Genova, attraverso il suo segretario, Bru-
no Manganaro, crifica la scelta di Fincantieri di aver risolto il con-
frafto con il direttore generale Andrea Mangoni con il pagamento
di tre milioni entro il 10 gennaio.

Genova - La Fiom Cgil di Genova, attraverso il suo segretario, Bruno Man-
ganaro, critica la scelta di Fincantieri di aver risolto il contratto con il diretto-
re generale Andrea Mangoni con il pagamento di tre milioni entro il 10 gen-
naio. «Tre milioni per nove mesi di lavoro come buona uscita per conflitti
con I'amministratore delegato: tuito questo mentre |'azienda ed il suo Ad ci
spiegano da un anno che non sono pid possibili aumenti salariali per tutti i
lavoratori, che la concorrenza sul mercato mondiale chiede sacrifici, che
per queste ragioni ha disdettato gli accordi sindacali provocando una per-
dita per operai, impiegati e tecnici fra 80 e 110 euro al mese da nove mesi.
«Sarebbe interessante conoscere |'opinione del presidente del Consiglio
Renzi visto che il governo & proprietario al 70% dell’azienda. Pud essere che
I'italia riparta, come ci viene spiegato, ma c’é chi va a nuoto e chisu un
panfilo d’orol», conclude Manganaro.
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Il Secolo XIX

Fincantieri, siglato il piano Carnival

Quattro navi per 2,5 miliardi di euro, dentro anche le due unita di Costa Asia

GENOVA. Dopo I' accordo di marzo 2015,

e T
Fincantieri ha firmato ieri un memorandum of "“’“m
agreamenl col gruppo Carnival per la menhen,mglaloilplanoCami\‘al

costruzione di quattro navi da crociera, per Chaegmeumi gt A a3 s Qonkr e % chos ol b Conl ke

circa 2,5 miliardi di euro. | relativi contratti, = : ﬂg %%ﬁ;—;
soggelli a diverse condizionl tra cui il i G RRERE = e
finanziamento a! gruppo armatoriale, saranno z AL prtlall P T
operalivi nel corso del 2016, = e ‘__f{!;'::-% r‘_;_::,.__::
Come anticipato dal Secolo XIX -the mE o SmRimel Bt (ERERE EET e

MediTelegraph, unila saranno destinate al

marchio Costa Asia, una a P&0 Cruises R LTS ot N T ‘If IE!
Australia e una a Princess Cruises. Le navi £ i”ii B OHHE i;____g
saranno realizzale a Monfalcone @ Marghera, BT 3 | ;;;%‘l 33& s E_ i $33533%
consegne previste nel 2019 e 2020. <. : :F g ﬁi;—if"i E EE
Le navi per Costa Asia e P&0 avranno una ‘e—!ﬁaf'-i—- s;';? ] %"ﬂ"——
stazza lorda di 135.500 tonnellale & capacita di }“ i ii = igip AHBY E
4.200 passeggeri. Con 143,700 tonnellate di HE g!l, Eiiil g4 4
slazza lorda e 3.560 passeggen, la Princass E g = ,,E% L 3iiii fe : e E"E
sara invece la quarta unita della classe Royal. E iy jiiiie ;":; E 1
dopo “Royal", “Regal” e "Majestic”, questa in TS ggig & igiiBe Tyl
consegna nel 2017. E—; E: i j§g iiEiE i h g!
Rispetto all' accordo di marzo, le navi sono = i %‘_ lli{ = ii3ld B it
perd quallro @ non cinque, & non si tralta di = ; : ;?;— HH EREEHE = i jiE i
nuovi prototipi ma di tre unita che riprendono B i (R E B = giérg L

Io schema della "Carnival Vista™ (sono solo
ieggarmente piu grandi), mentre la quarta é
una ripetizione di costruzioni gia realizzate in precedenza. La quinta nave & ancora in trattativa.

Tuttavia Arnold Donald, amminisiratore delegato del gruppo Carnival, annunciando le commesse parla
di xcrescita controllata nel temponr lasciando aperte le porie a nuovi progetti.

Inoltre, costruendo Fincantieri su progetti gia esistenti, ha maggiore margine di guadagno. e I' industna
cantieristica delle crociare & I' unica ad avere slot pienl per diversi anni: dopo lungo lempo, lorma
dunque per il cantiere un elemento di vantaggio nella trattativa con I' armatore.
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